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1. Inleiding

1.1 Aanleiding
Het klimaat verandert. Dat betekent dat het water in de Maas in de toekomst steeds vaker hoog staat. Om te
borgen dat Nederland nu en in de toekomst beschermd is tegen overstromingen, dienen de primaire
waterkeringen langs onder andere de Maas te voldoen aan de wettelijke normen die op 1 januari 2017 in de
Waterwet zijn opgenomen ten behoeve van de waterveiligheid. De Waterwet, inclusief de geldende normen, is
per 1 januari 2024 onderdeel geworden van de Omgevingswet (hierna: Ow). Het dijktraject 36-2 tussen Cuijk en
Ravenstein voldoet niet op alle plekken aan deze nieuwe normen. Daarom gaat Waterschap Aa en Maas
(hierna: waterschap) aan de slag om de dijk tussen Cuijk en Ravenstein te verbeteren. De dijkverbetering
Cuijk-Ravenstein is opgenomen in het landelijke hoogwaterbeschermingsprogramma (HWBP).

1.2 Hoogwaterbeschermingsprogramma
Het Hoogwaterbeschermingsprogramma (hierna: HWBP) is een samenwerkingsverband van de 21 Nederlandse
waterschappen en Rijkswaterstaat. Het doel van het HWBP is dat in 2050 alle primaire keringen op een sobere,
doelmatige wijze zijn versterkt zodat deze voldoen aan de wettelijke normen die in het Besluit kwaliteit
leefomgeving (hierna: Bkl) zijn vastgelegd. Deze wettelijke normen zijn in 2017, na de wijziging van de
Waterwet, aangescherpt om een betere bescherming te bieden tegen overstromingen vanuit de grote rivieren,
meren en de Noordzee. Hiervoor worden de primaire waterkeringen regelmatig getoetst door zowel de
waterschappen als Rijkswaterstaat. Keringen die nog niet voldoen aan de norm worden versterkt. Hiermee
wordt de waterveiligheid van Nederland gewaarborgd om overstromingen te voorkomen. Het gaat binnen het
HWBP om het versterken van 1.400 km aan dijken en bijna vierhonderd sluizen en gemalen. Ook de
dijkverbetering Cuijk-Ravenstein maakt onderdeel uit van het HWBP.

1.3 Doelstellingen project
Het waterschap heeft, in overeenstemming met de partners in de stuurgroep1, de doelstellingen van het
project als volgt geformuleerd:

1. De primaire doelstelling van het project is: Invulling geven aan de taak die het waterschap heeft, namelijk
de primaire waterkering Cuijk-Ravenstein (dijktraject 36-2) te laten voldoen aan de wettelijke normen voor
primaire waterkeringen, inclusief het inpassen van bestaande waarden en functies.

2. De secundaire doelstelling van het project is: Waar mogelijk een bijdrage leveren aan de kwaliteit van de
leefomgeving. Daarvoor worden meekoppelkansen tijdens de planuitwerkingsfase verder uitgewerkt en
afgewogen. Dit betreft ook de uitvoering van de KRW-maatregel Beekmonding Raam, dat volgt uit de
wettelijke verplichtingen uit de Kaderrichtlijn Water (KRW).

1 Stuurgroepleden zijn naast Waterschap Aa en Maas: Gemeenten Land van Cuijk, Maashorst en Oss, Provincie Noord-Brabant en Rijkswaterstaat.
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1.4 Het plangebied en projectgebied
De dijkverbetering Cuijk-Ravenstein richt zich op de dijk aan de zuidzijde van de Maas vanaf de spoorbrug nabij
Katwijk (ten noorden van Cuijk) tot direct westelijk van de autosnelweg A50 nabij Ravenstein (zie Figuur 1-1).

Figuur 1-1 Dijktraject Cuijk-Ravenstein (rode lijn tussen zwarte strepen)

Het dijktraject is circa 21 km lang (van dijkpaal 174 tot en met dijkpaal 382+17, zie Figuur 1-2). Het dijktraject
heeft met een overstromingskans van 1:10.000 een strenge norm, vanwege de grote gevolgen bij een
dijkdoorbraak. Het gebied dat overstroomt bij een doorbraak strekt zich uit tot en met ’s-Hertogenbosch. Het
dijktraject bevindt zich op grondgebied van drie gemeenten: Land van Cuijk, Maashorst en Oss.

Figuur 1-2 Dijktraject met dijkpalen Cuijk-Ravenstein



7

Het dijktraject bestaat voor een groot deel uit een gronddijk. Langs het traject zijn diverse kunstwerken in het
dijktraject aanwezig zoals de Keersluis Cuijk en Gemaal van Sasse. Ook liggen langs het tracé een aantal
woonkernen, waarvan de vestingstad Grave de grootste is. In Grave is in plaats van een gronddijk een
kademuur aanwezig als primaire waterkering. De gronddijk, de kademuur en de kunstwerken zijn gezamenlijk
onderdeel van het project dijkverbetering Cuijk-Ravenstein.

In het projectgebied is eveneens de Beekmonding Raam gelegen. Het waterschap heeft een waterbeheertaak
voor de waterlopen in het beheergebied. In het waterbeheerplan 2022-2027 streeft het waterschap naar een
klimaatbestendig en gezond watersysteem. Ook heeft het waterschap een taak in het voldoen aan de
doelstellingen uit de Kaderrichtlijn Water (KRW) (zie ook paragraaf 5.2.3). De KRW-doelstellingen richten zich
op het verbeteren van de waterkwaliteit in oppervlaktewateren. Zo is er een KRW-opgave voor de beek de
Graafsche Raam. Omdat dit gebied gelegen is in het projectgebied van de dijkverbetering, wordt deze opgave
gekoppeld aan het dijkverbeteringsproject. Deze opgave loopt vanaf Gemaal van Sasse tot aan de Maas met
een lengte van circa 300 meter. De maatregelen zijn genoemd in paragraaf 3.3.6.

1.5 Procedure
Het project dijkverbetering Cuijk-Ravenstein wordt uitgevoerd volgens de projectprocedure. Het project is
gestart met een voorverkenning die in juli 2020 is afgerond. Daarna volgde de verkenningsfase, die in
november 2022 is afgesloten met de bestuurlijke vaststelling van het voorkeursalternatief. In de
planuitwerkingsfase is het voorkeursalternatief verder uitgewerkt en het projectbesluit opgesteld. Het
voorliggende document betreft de motivering van het projectbesluit ten behoeve van de ruimtelijke procedure
voor de beoogde dijkverbetering tussen Cuijk en Ravenstein. Het vaststellen van een projectbesluit is voor de
aanleg, verlegging of versterking van primaire waterkeringen namelijk verplicht op grond van art. 5.46, lid 2
Omgevingswet.

Na afronding van de planuitwerkingsfase kan worden gestart met de realisatiefase. Het streven is dat de
dijkverbetering in 2030 wordt afgerond.

1.6 Leeswijzer
Het projectbesluit beschrijft de voorgenomen maatregelen en welke effecten de maatregelen hebben. Ook gaat
het projectbesluit in op de uitvoering, participatie en een toelichting op de procedure. Het projectbesluit bestaat
uit meerdere delen:

- Besluittekst
- Regeling
- Motivering

Dit document betreft de motivering en geeft de toelichting en onderbouwing van de regeling. In navolgende
hoofdstukken komen de volgende onderdelen aan bod:

- De opgave en het ontwerpproces (hoofdstuk 2)
- De voorgenomen werkzaamheden en maatregelen per dijkvak (hoofdstuk 3)
- De uitvoeringsaspecten (hoofdstuk 4)
- De wettelijke en beleidskaders (hoofdstuk 5)
- De effecten die de maatregelen hebben op milieu en omgeving (hoofdstuk 6)
- De relatie met het gemeentelijke omgevingsplan (hoofdstuk 7)
- Hoe is omgegaan met participatie en een toelichting op de procedure (hoofdstuk 8)
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1.7 Contact
Heeft u vragen over de inhoud van dit projectbesluit? Dan kunt u contact opnemen met de omgevingsmanager
van Waterschap Aa en Maas. De contactgegevens zijn te vinden op projectwebsite van dijkverbetering Cuijk -
Ravenstein (https://www.aaenmaas.nl/in-jouw-buurt/projectenkaart/dijkverbetering-cuijk-ravenstein/).
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2. Opgave en ontwerp dijkverbetering
In dit hoofdstuk wordt beknopt de totstandkoming van het vergunningenontwerp beschreven. In het
milieueffectrapport (MER) is een uitgebreide toelichting te lezen (hoofdstuk 2, 4 en 5 van bijlage 2).

2.1 Veiligheidsopgave
In 2018 is het dijktraject Cuijk-Ravenstein (36-2) beoordeeld volgens het Wettelijk
Beoordelingsinstrumentarium (WBI). Uit deze beoordeling bleek dat het traject niet voldoet aan de
veiligheidsnormen. Dit komt door de volgende (combinatie van) faalmechanismen:
1. De dijk is niet hoog genoeg (hoogtetekort).
2. De dijk voldoet niet aan de normen voor piping.
3. De dijk voldoet niet aan de normen voor macrostabiliteit.

Bijna de hele dijk heeft een hoogteopgave van 0,25 tot 0,50 meter bij zichtjaar 2075. Rond het dorp Overlangel
is de hoogteopgave wat groter, namelijk tussen de 0,50 en 0,75 m. Door restzetting en bodemdaling zijn de
aanleghoogte en de opleverhoogte (iets) hoger dan de ontwerphoogte (zie Figuur 2-1).

Figuur 2-1 Definities van de verschillende dijkhoogtes, bij de communicatie wordt uitgegaan van de
opleverhoogte

Daarnaast is er op veel locaties sprake van een opgave voor macrostabiliteit binnenwaarts, buitenwaarts en/of
piping. De faalmechanismen zijn in Figuur 2-2 toegelicht:
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Figuur 2-2 Toelichting faalmechanismen

Voor een uitgebreide toelichting op de veiligheidsopgave en de uitgangspunten die daarvoor zijn gehanteerd
wordt verwezen naar hoofdstuk 2 van het milieueffectrapport (MER).

2.2 Voorkeursalternatief (VKA) (verkenningsfase)
Op basis van de veiligheidsopgave is in de verkenningsfase een voorkeursalternatief (hierna: VKA) ontwikkeld
voor dijkverbetering Cuijk-Ravenstein (zie ook Voorkeursalternatief dijkversterkingsproject Cuijk-Ravenstein,
november 20222). In de verkenningsfase zijn verschillende oplossingsrichtingen onderzocht en afgewogen.
Hiervoor is gebruik gemaakt van een afwegingskader dat bestond uit drie thema’s:
• doelbereik (de bijdrage aan waterveiligheid en overige projectdoelen);
• maatschappelijke meerwaarde en ruimtelijke kwaliteit (effecten op natuur, landschap, cultuurhistorie,

recreatie en leefomgeving);
• haalbaarheid (uitvoerbaarheid, kosten en technische realiseerbaarheid).

Het ontwerpproces kende een stapsgewijze trechtering. Eerst zijn kansrijke bouwstenen opgesteld voor de
belangrijkste faalmechanismen (hoogte, piping en stabiliteit). Deze bouwstenen zijn vervolgens gecombineerd
tot mogelijke oplossingen, variërend van varianten met zo min mogelijk ruimtelijke impact tot varianten die
nadrukkelijk inzetten op een natuurlijk Maaslandschap. Uit deze brede set zijn twee kansrijke alternatieven
geselecteerd, die zijn beoordeeld op milieueffecten en op de criteria van het afwegingskader. Op basis van
deze beoordeling is uiteindelijk een voorkeursalternatief (VKA) gekozen, waarin milieuargumenten nadrukkelijk
zijn meegewogen. Deze trechtering is uitgebreid beschreven in hoofdstuk 4 van het milieueffectrapport (MER).

2 https://www.aaenmaas.nl/in-jouw-buurt/projectenkaart/dijkverbetering-cuijk-ravenstein/ onder documenten
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Figuur 2-3 Samenvattende kaart VKA (zie vergrote versie in de Nota Voorkeursalternatief)

In figuur 2-3  is het voorkeursalternatief voor het project weergegeven. Dit voorkeursalternatief is vervolgens in
de planuitwerkingsfase nader uitgewerkt.

2.3 Van opgave naar projectbesluit (planuitwerkingsfase)
Het vergunningenontwerp is tot stand gekomen middels een proces waarin het detailniveau van het ontwerp
gaandeweg steeds verder toenam (van grof naar fijn). In de planuitwerkingsfase zijn verschillende stappen
gezet om te komen van voorkeursalternatief naar vergunningenontwerp. Diverse (milieu)onderzoeken zijn
uitgevoerd (onder andere conform bevindingen in de effectbeoordelingen van de eerdere kansrijke
alternatieven), het ontwerp is in verschillende rondes nader uitgewerkt en de milieueffecten zijn beschreven in
het milieueffectrapport.

Het ontwerp van de waterkering is opgesteld aan de hand van het technisch ontwerpproces (Systems
Engineering) en een landschappelijk ontwerpproces (inpassing) in verschillende rondes:

• RVO (referentie voorontwerp): In deze ronde zijn verschillende analyses en principeoplossingen uitgewerkt
om het voorkeursalternatief voor de hele dijk op gelijk uitwerkingsniveau te krijgen (als basis voor de
VO-ontwerprondes). Ook is in de RVO-fase tot een voorkeur gekomen voor de onderdelen waar in de
verkenningsfase nog geen eenduidige voorkeur voor was.

• VO1.0 (ontwerpronde 1 – voorlopig ontwerp): Op basis van het VKA en met nieuwe (technische) inzichten
is op een gedetailleerder niveau een ontwerp uitgewerkt in de VO1.0-ontwerpronde. Dit is het
waterbouwkundig ontwerp en dit is vervolgens voorgelegd aan diverse stakeholders. Waar mogelijk zijn
resultaten uit het omgevingsproces (dijkgesprekken, informatiebijeenkomsten) direct verwerkt.

• VO2.0 (ontwerpronde 2 – voorlopig ontwerp): In deze ronde is een aantal knelpunten verwerkt en
opgelost in het ontwerp. Knelpunten volgen bijvoorbeeld uit het omgevingsproces, nieuwe technische
inzichten en inpassing van bomen en struiken.

• VO+ (vergunningenontwerp): In deze stap zijn de meekoppelkansen die onderdeel zijn van het
projectbesluit opgenomen in het dijkontwerp. Ook zijn hierin enkele beperkte laatste nieuwe inzichten na
het bespreken van de ontwerpen met diverse stakeholders verwerkt. Denk hierbij aan beperkte wijzigingen
in ruimtereserveringen voor op- en afritten. Mitigerende maatregelen die volgen uit milieuanalyses in het
kader van het MER zijn hierin ook opgenomen. Dit vergunningenontwerp is het ontwerp waarover het
projectbesluit wordt genomen en dat hieronder in de beschrijving van het ontwerp uiteen wordt gezet.

Ook is vanuit ruimtelijk perspectief naar het dijkontwerp gekeken. Daarvoor is het volgende uitgangspunt
opgesteld:
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De waterkering dient zijn karakteristieke kenmerken ten aanzien van ruimtelijke kwaliteit te behouden ten
opzichte van de aanvangssituatie, zoals gekwalificeerd in het Ruimtelijk Kwaliteitskader.

Ten behoeve van dit uitgangspunt is een Ruimtelijk Kwaliteitskader en -beeld opgesteld, zie bijlage 4. Hierin
worden de huidige ruimtelijke kenmerken van de dijk besproken en worden de ruimtelijke kwaliteitseisen voor
het dijkontwerp gesteld. Ook komen in het Ruimtelijk Kwaliteitskader en -beeld de ruimtelijke kwaliteitseisen
voor de kademuur in Grave aan bod. Aan de hand daarvan zijn de maatregelen vormgegeven zoals deze in
hoofdstuk 3 worden besproken.

Voor een uitgebreide toelichting op de planuitwerkingsfase wordt verwezen naar hoofdstuk 4 van het
milieueffectrapport (MER).

2.4 Participatie
Goede samenwerking met de omgeving is essentieel voor het succesvol tot stand brengen van de
dijkverbetering. Vanaf de start van de verkenningsfase werkt het waterschap samen met de omgeving.
Belanghebbenden zijn niet alleen de gebiedspartners binnen het projectgebied (gemeenten en provincie),
maar ook belangenorganisaties en bewoners, (agrarische) bedrijven en eigenaren rondom de dijk. Daarnaast
kunnen bijvoorbeeld ook recreanten, natuurliefhebbers of weggebruikers belanghebbenden zijn.
Belanghebbenden zijn door het waterschap uitgenodigd om mee te denken met de plannen voor de
dijkverbetering via informatiebijeenkomsten en werkateliers. De verrichte participatie maakte integraal
onderdeel uit van het ontwerpproces. Het ontwerp werd iteratief gedaan, waarbij diverse aanpassingen zijn
gemaakt aan de hand van inspraak van bewoners of gebruikers van het projectgebied. Meer over participatie is
te lezen in paragraaf 8.1.
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3. Voorgenomen werkzaamheden

3.1 Scope projectbesluit
Onderhavig projectbesluit richt zich op de dijkverbetering tussen Cuijk en Ravenstein (zie Figuur 3-1). Hier is
een vergunningenontwerp voor opgesteld, die in paragraaf 3.3 per dijkdeel wordt besproken. Het dijktraject is
ingedeeld in 38 dijkvakken.

Figuur 3-1 Kaartbeeld van het vergunningenontwerp voor Cuijk-Ravenstein (zie bijlage 1 voor grote versie).

Dit projectbesluit maakt ook het herstel van de Beekmonding Raam mogelijk. Deze opgave loopt vanaf Gemaal
van Sasse tot aan de Maas met een lengte van circa 300 meter (zie Figuur 3-2).



14

Figuur 3-2 Projectgebied Beekmonding Raam

3.2 Projectontwerp en project
Deze paragraaf bevat de inhoud van het projectbesluit en geeft een beschrijving van het project.

3.2.1 Dijkontwerp op hoofdlijnen
De gronddijk is een waterkering die grotendeels of volledig bestaat uit een grondlichaam. Het grootste deel van
het traject Cuijk-Ravenstein bestaat uit een gronddijk, zowel in de huidige situatie als in het
vergunningenontwerp. Bij het opstellen van het vergunningenontwerp is de volgende aanpak gehanteerd voor
de gronddijk:

De dijk wordt naar de binnenzijde (landzijde) opgehoogd om de hoogteopgave in te vullen en er komt een
berm aan de binnenzijde voor de opgave van piping en stabiliteit. Op de locaties met een opgave voor
stabiliteit buitenwaarts (rivierzijde) wordt het talud aan de buitenzijde verflauwd (minder steil).

Tenzij…

Voor piping
• De berm breder wordt dan 30-40 meter, dan komt er een verticale oplossing voor piping. Dit vanwege het

ruimtebeslag en daardoor toenemende kosten en uitdagingen voor de inpassing.
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Voor piping en stabiliteit
• Er binnendijks geen ruimte is voor een berm vanwege obstakels (zoals bebouwing, monumentale objecten),

dan komt er een verticale oplossing voor piping en stabiliteit.

Voor hoogte
• Er binnendijks geen ruimte is vanwege obstakels (zoals bebouwing, monumentale objecten) én er beperkte

invloed is (of invloed die gecompenseerd kan worden) op het rivierkundig functioneren van de Maas, dan
wordt buitenwaarts opgehoogd.

• Er binnendijks geen ruimte is vanwege obstakels (zoals bebouwing, monumentale objecten) én er wel
invloed is (of invloed die niet gecompenseerd kan worden) op het rivierkundig functioneren van de Maas,
dan wordt een verticale oplossing toegepast.

Het principeprofiel van de gronddijk zoals het waterschap die hanteert, hoort bij de eerste stap van de aanpak
in de planuitwerkingsfase (zie Figuur 3-3). Bovenstaande aanpak is toegepast over de gehele dijk, voor meer
informatie over het ontwerpproces wordt verwezen naar hoofdstuk 2, 3 en 5 van het milieueffectrapport
(bijlage 2).

Figuur 3-3 Principeprofiel gronddijk (Maaszijde aan de rechterkant)

Door het toepassen van deze aanpak ontstaan er in de lengterichting overgangen in het profiel van de dijk.
Vanwege doelmatigheid en de ruimtelijke inpassing van de dijk worden overgangen op korte afstand van elkaar
zo veel mogelijk vermeden. Voor de grondoplossingen vanwege de dijk is het uitgangspunt dat er binnen een
afstand van 150 meter maar één overgang aanwezig kan zijn (zie Figuur 3-4). Voor constructies is die afstand
25 meter, omdat die overgangen minder ruimte vragen en niet zichtbaar zijn in het landschap. Ook bij niet-
waterkerende objecten in of bij de dijk kan die afstand kleiner zijn.

1. Huidig talud
2. Bij opgave stabiliteit

buitenwaarts:
minimaal talud 1:3

Buitenkruinlijn
ligt vast

Talud 1:3

Talud 1:3

Talud < 1:20

Bestaande breedte (minimaal 4,50 m)

Hoogte op max.
1/3 van kruinhoogte

Breedte:
- afh. van opgave piping en stabiliteit
- tot max. 30-40 m

Hoogte: afh. van
hoogteopgave
(ophogen naar

binnenzijde)
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Figuur 3-4 Weergave van de minimale afstand tussen twee overgangen in het dijkontwerp

3.2.2 Onderbouwing ontwerptekeningen
Het vergunningenontwerp van de dijkverbetering is in detail weergegeven op de ontwerptekeningen en
dwarsprofielen in de bijlagen. Op de ontwerptekeningen is te zien welke oplossing waar gekozen is. Zie
Figuur 3-5 voor een voorbeeld van een bovenaanzicht van een ontwerptekening. De algemene ontwerpkeuzes
die te zien zijn op de ontwerptekeningen worden hierna toegelicht.

Figuur 3-5: Bovenaanzicht van dijkvak 7 als voorbeeld van ontwerptekening

Constructies
Op delen van de dijk zijn constructies nodig als dijkverbeteringsoplossing. Dit zijn de zogenoemde verticale
oplossingen voor piping of stabiliteit. Hiervoor zijn zones aangewezen op de ontwerptekeningen, waarbinnen
de constructie moet worden gerealiseerd. De precieze locatie van de constructie wordt door de aannemer in
samenwerking met het waterschap verder uitgewerkt binnen deze zone. De constructies worden onder de
grond geplaatst.
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Steunberm
Soms is er naast een hoogteopgave ook een stabiliteitsopgave binnenwaarts en een pipingopgave. Daar komt
dan in principe een steunberm. Een steunberm of stabiliteitsberm is een aarden berm aan de binnenzijde van
de dijk die de stabiliteit van de dijk verbetert. De berm verhoogt de tegendruk op de waterdruk, waardoor de
dijk stabieler wordt.

Bomen
Op en langs de dijk staan bomen en bosjes. Soms is het nodig deze te kappen vanwege het dijkontwerp, omdat
deze in de weg staan voor de uit te voeren maatregelen. Daarnaast moeten ook bomen verdwijnen vanwege
de waterveiligheid. Dit zijn de bomen die zo dicht bij de dijk staan dat ze, als ze omwaaien de dijk beschadigen
en zo een risico kunnen vormen voor de waterveiligheid.
Verder zijn er ook bomen die mogelijk gekapt moeten worden, omdat ze bijvoorbeeld in de werkstrook staan
of op of bij nader uit te werken op- en afritten. Hierover is nu nog geen zekerheid, dit wordt in de volgende
fase door de aannemer in samenwerking met het waterschap bepaald.
De als zodanig gemarkeerde bomen en bosvakken (groep van bomen) die op de ontwerptekeningen staan
moeten zeker gekapt worden. Als dit kapvergunningsplichtige bomen zijn, wordt hiervoor in de volgende fase
een kapvergunning aangevraagd (zie ook Hoofdvergunningen en coördinatie).

Weg(verharding)
Op grote delen van het tracé ligt een weg op de kruin van de dijk. Het uitgangspunt is dat deze met dezelfde
afmetingen wordt teruggebracht.

Werkstroken
Om het dijkontwerp uit te kunnen voeren, is een werkstrook nodig. De werkstrook is over het algemeen
11 meter breed. Niet in alle gevallen lukt het om een werkstrook van 11 meter aan te houden, daar is
maatwerk toegepast door bijvoorbeeld een smallere werkstrook. Naast de werkstrook voor de werkzaamheden
voor de dijkverbetering, is er ook een werkstrook voor het verleggen van kabels en leidingen. Hiervoor wordt
uitgegaan van nog 1,5 meter extra werkstrook aan de andere kant van het kabels en leidingentracé. Dit is ook
weergegeven op de ontwerptekeningen.

Ruimtereservering op- en afritten
Langs de dijk liggen woningen en bedrijven met opritten. Voor opritten geldt dat zij in principe op dezelfde
locatie teruggebracht worden met dezelfde hellingshoek. Doordat de dijk omhoog gaat is er permanent meer
ruimte nodig voor de opritten. Voor opritten wordt daarom voor de dijkverbetering gewerkt met een
ruimtebeslag, dit ruimtebeslag is weergegeven op de ontwerptekeningen in bijlagen en aangegeven als
“ruimtereservering op- en afritten”. Voor één oprit is in overleg met de eigenaar besloten om deze te
verplaatsen (ter plaatse van de Koninginnedijk), hier is dus geen ruimtebeslag aan de orde. Enkele opritten
schuiven iets op, maar dit gebeurt binnen het ruimtebeslag en is besproken met de eigenaren.

Ruimtereservering antigraverij
In het gebied komen bevers en dassen voor. Om te voorkomen dat ze in het dijklichaam gaan graven, wordt
soms vanwege de waterveiligheid gaas geplaatst in de dijk, onder de grond. Op de plekken waar dit van
toepassing is, is een ruimtereservering opgenomen (aangeduid als “ruimtereservering antigraverij”).

Kabels en leidingen
Langs en in de dijk liggen kabels en leidingen. Deze moeten soms verplaatst worden om de maatregelen uit te
kunnen voeren. Dit wordt gedaan in afstemming met de nutsbedrijven. Bij de kabel- en leidingenstroken is
rekening gehouden met eventueel toekomstige dijkverbetering, daarom ligt de strook buiten de werkstrook.
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3.2.3 Maatvoering en flexibiliteit
In de ontwerptekeningen en dwarsprofielen staat hoe de waterstaatswerken worden gewijzigd. Deze maten en
de afbeeldingen zijn bepalend voor de wijze waarop het werk zal worden uitgevoerd. Desondanks is niet uit te
sluiten dat in de uitvoering kleine afwijkingen ontstaan van de hierboven beschreven maatvoering.
Het ontwerp van de dijkverbetering wordt in meer detail uitgewerkt, dit gebeurt ook nog na vaststelling van
het projectbesluit. In deze uitwerking worden details toegevoegd, binnen de bandbreedte van dit
projectbesluit. Dit kan bijvoorbeeld gaan om de uitwerking van de constructies of de detailuitwerking van de
op- en afritten. Kleine aanpassingen zijn tevens inherent aan de aard van de waterstaatswerken voortkomend
uit de praktische en de noodzakelijke grofmazigheid van de uitvoeringswerkzaamheden en -machines.

Veranderingen kunnen leiden tot verschuivingen van het vergunningenontwerp, waardoor het ruimtebeslag
van het dijkontwerp beperkt kleiner wordt, of met maximaal één meter ruimtebeslag in de werkstrook zoals
opgenomen in de ontwerptekeningen in de bijlagen. Hiervan kan alleen gebruik worden gemaakt als de
milieueffecten niet groter zijn dan de milieueffecten die beschreven zijn in de aan dit projectbesluit ten
grondslag liggende MER en, indien van toepassing, wordt voldaan aan de voorschriften van de verleende
vergunningen.

3.3 Dijkontwerp per deelgebied

3.3.1 Deelgebied Haven Cuijk - dijkvak 1 t/m 5
Huidige situatie
Het deelgebied Haven Cuijk ligt tussen de spoorbrug en de A73 en bestaat uit dijkvak 1 t/m 4 en een deel van
dijkvak 5. Er is veel bedrijvigheid aanwezig aan de binnendijkse zijde. De industriehaven van Cuijk bepaalt sinds
de jaren ‘60 van de vorige eeuw het beeld. Deze haven is via een keersluis toegankelijk. De uiterwaarden zijn
smal en kennen een intensief (onder andere maïs) landbouwkundig gebruik. De Maas ligt dichtbij en langs de
oever staan hier de karakteristieke bakenbomen. Aan de horizon zijn de bosgebieden van Overasselt en ook de
hoge beboste gronden van het Rijk van Nijmegen zichtbaar. De kerk van Heumen vormt een herkenningspunt
aan de noordzijde van de Maas.

De dijk vormt een scherpe scheidslijn tussen het binnendijkse industriegebied en de groene buitendijkse
rivieromgeving. De dijk is deels toegankelijk, maar heeft beperkte recreatieve waarde, omdat de invaart van de
haven een niet te passeren barrière vormt. De keersluis biedt toegang tot het water in de haven van Cuijk en de
Kraaijenbergse Plassen.

In dijkvak 1 ligt een smalle onverharde weg op de dijk (Everdineweerd). Dijkvak 2 bevat geen weg of pad.
Dijkvak 3 betreft een kunstwerk. In dijkvak 4 ligt de weg (Keersluisweg) op een brede kruin en is voorzien van
fietssuggestiestroken. Deze weg vormt de ontsluiting voor vrachtverkeer naar de industrie aan de dijk. Deze
weg loopt door in dijkvak 5.

In de binnendijkse dijkteen staat beplanting in dit dijkvak, die het zicht op het bedrijventerrein deels ontneemt.
Enkele beplantingstructuren aan de Everdineweerd geven de sfeer van Maasheggen langs de dijk. Door de
binnendijkse boomstructuur bij het bedrijf Berry Global past het industriegebied enigszins in het landschap.
Desalniettemin is het bedrijventerrein sterk aanwezig. Het buitendijkse talud gaat over in het grasland van de
uiterwaarden.

In dijkvak 1 liggen boven in het buitentalud twee kazematten van de Maaslinie (rijksmonumenten). De
kazematten liggen nog op hun originele locatie en zijn goed beleefbaar. De kazematten zijn niet toegankelijk en
liggen door voormalige dijkverhogingen niet meer met hun ingang aan de kruin van de dijk. De dorpels van de
ingangen liggen net iets te laag in het talud, waardoor grond over de dorpels de kazematten in loopt.
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Het ontwerp
In Figuur 3-6 en bijlage 1 is het vergunningenontwerp voor het deelgebied opgenomen. De veiligheidsopgave
begint in dijkvak 1 met een hoogteopgave, maar daar komt al snel een opgave voor stabiliteit bij. De
stabiliteitsopgave wordt eerst opgelost met een constructie, vanwege de aanwezigheid van een
bedrijfsgebouw dicht bij de dijk. Daarna is er een steunberm opgenomen in het ontwerp.

Figuur 3-6 Vergunningenontwerp voor deelgebied 1 – Haven Cuijk (ter illustratie, zie bijlage 1 voor detail.
Nummers in de figuur geven het dijkvaknummer weer)

Tabel 3-1 Overzicht maatregelen deelgebied 1

Dijkvak Dijkpaalnummers Maatregelen

1 Dijkpaal A173+85 tot
A181+75

Er is een hoogteopgave. De dijk wordt daarom opgehoogd in grond. De
opleverhoogte is NAP +14,01 m. Dit is circa 0,5 m hoger dan in de huidige situatie.
Voor de stabiliteitsopgave is een stabiliteitsberm nodig. Waar een berm niet past,
komt een verticale oplossing (constructie).
In dijkvak 1 is één woning aanwezig. Ter plaatse van die woning komt een constructie
met muurtje. In het muurtje komt ten behoeve van de ontsluiting een coupure.
Aan de binnenzijde wordt in een deel van het dijkvak gaas geplaatst als
antigraverijmaatregel.
Bij DP A178 wordt een rustpunt op de kruin van de dijk ingepast.

In dijkvak 1 ligt aan de binnenzijde ter plaatse van de oprit Korte Ooijen een
rioolgemaal van het waterschap. Het rioolgemaal wordt voor de helft gesloopt en de
oude perskoker die door de dijk gaat wordt buiten werking gesteld. Het deel dat
gesloopt wordt is al niet meer in gebruik.
Er worden aan de binnenzijde van de dijk bomen gekapt. Aanwezige bomen en haag
worden zo veel mogelijk herplant aan de binnenzijde van de dijk.
De kazematten langs de buitenzijde van dijkvak 1 worden niet geraakt.

2 Dijkpaal A181+75 tot
A188+17

Er is een hoogteopgave. De dijk wordt daarom opgehoogd in grond. De
opleverhoogte is NAP +14,01 m. Dit is circa 0,6 m hoger dan in de huidige situatie.
Voor de stabiliteitsopgave is een stabiliteitsberm nodig.

Aan de binnenzijde wordt in een deel van het dijkvak gaas geplaatst als
antigraverijmaatregel.
Er worden aan de binnenzijde van de dijk bomen gekapt. Aanwezige bomen en haag
worden zo veel mogelijk herplant aan de binnenzijde van de dijk.

3 Dijkpaal A188+17 tot
A188+101

Er is een hoogteopgave. De dijk wordt daarom opgehoogd in grond. Het hoogtetekort
van de keersluis wordt opgelost door de deksloof (de constructie waarmee de
bovenkant van het kunstwerk wordt bedekt) tussen de keermiddelen te verhogen. De
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3.3.2 Deelgebied 2 Kraaijenbergse Plassen - dijkvak 5 t/m 14
Huidige situatie
Het deelgebied Kraaijenbergse Plassen loopt van de A73 tot aan de N321 en bestaat uit een deel van dijkvak 5
en de dijkvakken 6 t/m 14. De omgeving van de dijk was onderdeel van de Beerse Overlaat. Het gebied tussen
Linden en Gassel was laaggelegen en overstroomde regelmatig vanuit de Maas. Dit werd bewust gedaan om
het Maaswater bij hoge afvoer de ruimte te bieden. De huidige dijk, de uiterwaarden met zijn bakenbomen en
het zomerbed van de Maas zijn overduidelijk ontworpen en aangelegd als onderdeel van de Maaswerken in de
jaren ‘30 van de vorige eeuw, waarmee de Beerse Overlaat buiten gebruik raakte.

Binnendijks bevinden zich de Kraaijenbergse Plassen, een stelsel van forse zandwinningsplassen die recent zijn
afgerond en zijn ingericht ten behoeve van recreatie en natuur. Rond het door de zandwinning
getransformeerde landschap liggen nog tal van oorspronkelijke landschapsstructuren: leidijken (de Hogendijk),
watergangen en Maasheggenlandschap.

In de jaren ‘30 is de dijk teruggelegd en sindsdien kent de dijk zijn huidige tracé. Sindsdien verbindt de dijk met
één lange duidelijke curve de hoge gronden rond Kraaijenberg/Linden in het oosten en de hoge gronden rond
de Driesenweg in het westen.

Dijkvak Dijkpaalnummers Maatregelen

aangrenzende damwanden worden verhoogd en over een grotere lengte
doorgetrokken voor een goede overgang.

4 Dijkpaal A188+101 tot
A192+46

Er is een hoogteopgave. De dijk wordt daarom opgehoogd in grond. De
opleverhoogte is NAP +13,87 m. Dit is circa 0,5 m hoger dan in de huidige situatie.
Aan de binnenzijde en buitenzijde wordt in een deel van het dijkvak gaas geplaatst als
antigraverijmaatregel.
De kruinbreedte wordt versmald na overleg met de aangrenzende bedrijven en in
overleg met de gemeente Land van Cuijk. De kruinbreedte van de dijk wordt versmald
van 12,5 m naar 9,5 m. Dit heeft ook gevolgen voor de Keersluisweg. De wegbermen
worden hier minder breed.
Kabels en leidingen die de dijkverbetering in de weg liggen, worden verlegd.

5 Dijkpaal A192+46 tot A204 Er is een hoogteopgave. De dijk wordt daarom opgehoogd in grond. De
opleverhoogte is NAP +13,92 m. Dit is circa 0,8 m hoger dan in de huidige situatie.
Voor de stabiliteitsopgave is een stabiliteitsberm nodig aan de binnenzijde.

Aan de binnenzijde en buitenzijde wordt in een deel van het dijkvak gaas geplaatst als
antigraverijmaatregel.
De Hooge Voort wordt verbreed naar 4,80 meter vanwege de bereikbaarheid van de
recreatievoorzieningen bij de Kraaijenbergse Plassen door auto's met boottrailers.
Ter hoogte van de A73 wordt de weg versmald naar één rijstrook, vanwege de
beperkt beschikbare ruimte. Onder de A73 is een L-wand voorzien om voldoende
kruinbreedte voor waterveiligheid en een eventueel toekomstig fietspad op de kruin
te bieden. Onder het viaduct wordt een steenbekleding toegepast.
Er worden aan de binnenzijde bomen gekapt. Aanwezige Maasheggen worden
teruggeplaatst aan de binnenzijde van de dijk.
Het aanwezige kunstwerk, overstortleiding Sluisgraaf met koker, (bij dijkpaal A197)
wordt gehandhaafd en wordt ingepast in het ontwerp.
Ter plaatse van A204 (ter hoogte van de kruising Hooge Voort, Hardweg en
Lommerstraat) wordt een rustpunt op de kruin van de dijk geplaatst.



21

Figuur 3-7 Landschap tussen Cuijk en Grave zonder (bovenste figuur) en met (onderste figuur) winterdijk

In dijkvak 6 tot 9 ligt op afstand van de binnenteen de Lommerstraat als ontsluiting voor de boerderijen en
fietsers. De zuidkant van de weg wordt grotendeels begeleid door bossages en Maasheggen. De dijkkruin en
taluds zijn hier groen en niet toegankelijk (met uitzondering voor aanwezige pachters). De hoge dijk belemmert
het zicht op de rivier vanaf de weg.

In dijkvak 7 tot 13 is de dijk voorzien van een fietspad op de kruin, met uitzicht over de uiterwaarden. Op
afstand van de binnenteen wordt de dijk begeleid door bossages en hagen die meedoen in het patroon van
kavelgrensbeplantingen als onderdeel van het Maasheggenlandschap.

Het ontwerp
In Figuur 3-8 is het vergunningenontwerp voor het deelgebied opgenomen. In dit deelgebied zijn er weinig
woningen of andere objecten die dicht bij de dijk staan, waardoor op de meeste locaties ruimte is voor het
principeprofiel van de gronddijk. Naast een verhoging van de dijk wordt er binnendijks een berm in grond
aangebracht voor de stabiliteitsopgave. De breedte van de steunberm is afhankelijk van de stabiliteitsopgave.

Voor het gehele deelgebied geldt een hoogteopgave en een stabiliteitsopgave binnenwaarts. Voor een kort
gedeelte ter hoogte van de westelijke plas van de Kraaijenbergse Plassen geldt ook een pipingopgave. De
pipingopgave wordt opgelost met een verondieping van de Oude Tochtsloot buitendijks.

Er worden een wandelroute en informatiepunt aangelegd rondom de Beerse Overlaat in dijkvakken 7 tot en
met 12, in de uiterwaarden. De voormalige overlaat, die vroeger aanwezig was in het gebied, wordt weer
zichtbaar door deze maatregelen. Hiermee wordt beoogd een deel cultuurhistorie terug te brengen in het
gebied door de verhalen van vroeger te vertellen.

De bakenbomen ter hoogte van de Beerse Overlaat worden niet gekapt vanwege het dijkontwerp of ten
behoeve van waterveiligheid, maar er geldt wel een uitsterfconstructie, zodat hier uiteindelijk een open
landschap ontstaat. Dit betekent dat de bakenbomen niet worden teruggeplant wanneer ze omvallen.
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Figuur 3-8 Vergunningenontwerp voor deelgebied 2 – Kraaijenbergse Plassen (ter illustratie, zie bijlage 1 voor
detail. Nummers in de figuur geven het dijkvaknummer weer)

Tabel 3-2 Overzicht maatregelen deelgebied 2
Dijkvak Dijkpaalnummers Maatregelen

5 Maatregelen genoemd in deelgebied 2, zie Tabel 3-1
6 Dijkpaal A204+00 tot

A210+47
Er is een hoogteopgave. De dijk wordt daarom opgehoogd in grond. De opleverhoogte is
NAP +13,77 m. Dit is circa 0,6 m hoger dan in de huidige situatie.
Voor de stabiliteitsopgave is een stabiliteitsberm nodig.

Aan de binnenzijde en buitenzijde wordt in een deel van het dijkvak gaas geplaatst als
antigraverijmaatregel.
In het dijkvak wordt een recreatief rustpunt gerealiseerd, dit is een extra rustpunt.

Aanwezige Maasheggen worden herplant.

Kabels en leidingen die de dijkverbetering in de weg liggen, worden verlegd.

7 Dijkpaal A210+47 tot
A215+30

Er is een hoogteopgave. De dijk wordt daarom opgehoogd in grond. De opleverhoogte is
NAP +13,63 m. Dit is circa 0,7 m hoger dan in de huidige situatie.
Voor de stabiliteitsopgave is een stabiliteitsberm nodig.

Aan de binnenzijde en buitenzijde wordt in een deel van het dijkvak gaas geplaatst als
antigraverijmaatregel.
Er worden een wandelroute en informatiepunt aangelegd rondom de Beerse Overlaat in
dijkvakken 7 tot en met 12, in de uiterwaarden.

8 Dijkpaal A215+30 tot
A219+60

Er is een hoogteopgave. De dijk wordt daarom opgehoogd in grond. De opleverhoogte is
NAP +13,57 m. Dit is circa 0,7 m hoger dan in de huidige situatie.
Voor de stabiliteitsopgave is een stabiliteitsberm nodig.

Aan de binnenzijde en buitenzijde wordt in een deel van het dijkvak gaas geplaatst als
antigraverijmaatregel.
Er worden een wandelroute en informatiepunt aangelegd rondom de Beerse Overlaat in
dijkvakken 7 tot en met 12, in de uiterwaarden.

9 Dijkpaal A219+60 tot
A224+30

Er is een hoogteopgave. De dijk wordt daarom opgehoogd in grond. De opleverhoogte is
NAP +13,51 m. Dit is circa 0,7 m hoger dan in de huidige situatie.
Voor de stabiliteitsopgave is een stabiliteitsberm nodig.

Aan de buitenzijde wordt in een deel van het dijkvak gaas geplaatst als
antigraverijmaatregel.
Er worden een wandelroute en informatiepunt aangelegd rondom de Beerse Overlaat in
dijkvakken 7 tot en met 12, in de uiterwaarden.

10 Dijkpaal A224+30 tot
A226+80

Er is een hoogteopgave. De dijk wordt daarom opgehoogd in grond. De opleverhoogte is
NAP +13,42 m. Dit is circa 0,7 m hoger dan in de huidige situatie.
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Dijkvak Dijkpaalnummers Maatregelen

Voor de stabiliteitsopgave is een stabiliteitsberm nodig.

Aan de binnenzijde en buitenzijde wordt in een deel van het dijkvak gaas geplaatst als
antigraverijmaatregel.
Er worden een wandelroute en informatiepunt aangelegd rondom de Beerse Overlaat in
dijkvakken 7 tot en met 12, in de uiterwaarden.

11j Dijkpaal A226+80 tot A230 Er is een hoogteopgave. De dijk wordt daarom opgehoogd in grond. De opleverhoogte is
NAP +13,41 m. Dit is circa 0,7 m hoger dan in de huidige situatie.
Voor de stabiliteitsopgave is een stabiliteitsberm nodig.

Een klein deel van de Oude Tochtsloot wordt gedempt (14,5 m²). De compensatie hiervan
wordt uitgevoerd in de buurt van de demping.
Aan de binnenzijde en buitenzijde wordt in een deel van het dijkvak gaas geplaatst als
antigraverijmaatregel.
Er worden een wandelroute en informatiepunt aangelegd rondom de Beerse Overlaat in
dijkvakken 7 tot en met 12, in de uiterwaarden.

12 Dijkpaal A230 tot A244+60 Er is een hoogteopgave. De dijk wordt daarom opgehoogd in grond. De opleverhoogte is
NAP +13,31 m. Dit is circa 0,7 m hoger dan in de huidige situatie.
Voor de stabiliteitsopgave is een stabiliteitsberm nodig.

De Tochtsloot wordt opgevuld tot een hoogte van NAP +7,8 m als pipingmaatregel.

De Tochtsloot mondt via een uitwateringssluis uit op de Maas. De koker van de uitlaatsluis
wordt iets verlengd als gevolg van het dijkontwerp. Hierdoor blijft de afvoercapaciteit en
uitlaatfunctie geborgd. Er komt een opstelplaats voor noodpompen. Ook wordt een
nieuwe damwand geplaatst.
Aan de binnenzijde en buitenzijde wordt in een deel van het dijkvak gaas geplaatst als
antigraverijmaatregel.
In het dijkvak wordt een recreatief rustpunt gerealiseerd, het huidige bankje wordt
teruggeplaatst.
Er worden opstelplaatsen voor noodpompen gerealiseerd om bij extreme
omstandigheden overtollig water van het achterland af te voeren.
Het aanwezige kunstwerk, uitwateringssluis Tochtsloot (bij dijkpaal A233) wordt
gehandhaafd en wordt ingepast in het ontwerp.
Er worden een wandelroute en informatiepunt aangelegd rondom de Beerse Overlaat in
dijkvakken 7 tot en met 12, in de uiterwaarden.

13 Dijkpaal 244+60 tot
A246+47

Er is een hoogteopgave. De dijk wordt daarom opgehoogd in grond. De opleverhoogte is
NAP +13,24 m. Dit is circa 0,5 m hoger dan in de huidige situatie.
Voor de stabiliteitsopgave is een stabiliteitsberm binnenwaarts nodig.

De Gasselse Loop mondt via een uitwateringssluis uit op de Maas. De koker van de
uitlaatsluis wordt iets verlengd als gevolg van het dijkontwerp. Hierdoor blijven de
afvoercapaciteit en uitlaatfunctie geborgd. Er komt een opstelplaats voor noodpompen.
Ook wordt een nieuwe damwand geplaatst.
Een klein deel van de Gasselse Loop wordt gedempt (12,1 m²). De compensatie hiervan
wordt uitgevoerd in de buurt van de demping.
Aan de binnenzijde en buitenzijde wordt in een deel van het dijkvak gaas geplaatst als
antigraverijmaatregel.
De bomen in de werkstrook moeten worden gekapt.

In het dijkvak wordt een recreatief rustpunt gerealiseerd op de kruin van de dijk.

Het aanwezige kunstwerk, uitwateringssluis Gasselse Loop (bij dijkpaal A245) wordt
gehandhaafd en wordt ingepast in het ontwerp.
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Dijkvak Dijkpaalnummers Maatregelen

14 Dijkpaal A246+47 tot
A252+60

Er is een hoogteopgave. De dijk wordt daarom opgehoogd in grond. De opleverhoogte is
NAP +13,17 m. Dit is circa 0,7 m hoger dan in de huidige situatie.
Hier is geen stabiliteitsopgave en daardoor zijn er ook geen maatregelen voor stabiliteit
vanwege de ondergrond ter plekke.
Aan de binnenzijde en buitenzijde wordt in een deel van het dijkvak gaas geplaatst als
antigraverijmaatregel.

3.3.3 Deelgebied 3 Grave Oost – dijkvak 15 t/m 17
Huidige situatie
Het deelgebied Grave Oost is het gedeelte van de dijk waar de N321 over de dijk loopt en bestaat uit dijkvak
15, 16 en 17. De N321, de oude straatweg van Cuijk naar Grave, komt hier samen met de Maasdijk. Bij de
Oude Haven in Grave maakt de doorgaande weg een scherpe bocht, doorkruist de oude vestingstructuur en
volgt de westelijke rand van de historische stadskern.

Aan de binnendijkse zijde liggen de woningen aan de Dokter Kanterslaan. Dit is een woonwijk uit jaren ‘80. De
woningen zijn via hoven ontsloten en met de achterzijde op de dijk en de Maas georiënteerd. Woonkamers
liggen op de eerste verdieping en bieden zicht op de dijk en het Maaslandschap. Tegen de binnenteen staan
grote populieren. Rond de Estersveldlaan liggen binnendijks, op een hoog maaiveld, een begraafplaats en een
scholencomplex. Tussen Grave en de Estersveldlaan ligt het voormalige Visioterrein. Hier ligt een primaire
watergang die de verbinding vormt tussen de Raamsluis en de verder gelegen Raam tegen de teen van dijk.

De dijk heeft een brede kruin, bij de Estersveldlaan met voorsorteervakken en vrijliggende fietspaden. Op de
dijk ligt de N321 waar 80 km/u gereden mag worden. Vanaf de Estersveldlaan geldt het 50 km/u-regime.

Het fietspad binnendijks ligt grotendeels aan de teen van de dijk en biedt zicht op de achterkanten van de
woningen van de Dokter Kanterslaan. Tussen de Estersveldlaan en Grave ligt het fietspad op de dijk.
Het fietspad buitendijks ligt iets hoger dan de teen van dijk en biedt, in de periodes als er geen mais op de
akkers staat, zicht op de Maas en de bakenbomen.

Het ontwerp
In Figuur 3-9 is het vergunningenontwerp voor het deelgebied opgenomen. Het deelgebied Grave Oost bestaat
uit het gedeelte waar de N321 op de dijk ligt. Voor dit deel is een integraal ontwerp gemaakt waar zowel de
maatregelen voor waterveiligheid als voor verkeersveiligheid in zijn opgenomen. Bij de aansluiting van de
Estersveldlaan wordt een rotonde in de N321 aangelegd. Vanwege de aanleg van de rotonde wordt het
schuttersgilde iets naar het noorden verplaatst. Binnendijks in dijkvak 15 is er heel weinig ruimte vanwege de
aanwezige bebouwing, waardoor op deze locatie de dijkverbetering aan de buitendijkse zijde plaatsvindt. In dit
deelgebied zijn er een hoogteopgave en een stabiliteitsopgave, zowel binnenwaarts als buitenwaarts. De
hoogteopgave en stabiliteit buitenwaarts worden in grond opgelost, voor de stabiliteitsopgave binnenwaarts is
een constructie voorzien. In het oostelijk gedeelte van dit deelgebied wordt de stabiliteitsopgave opgelost met
een steunberm.

Het buitendijks gelegen recreatief fietspad komt terug, vooralsnog zoals in de huidige situatie langs de N321,
maar mogelijk realiseert gemeente Land van Cuijk een nieuw recreatief fietspad langs de Maas, als
meekoppelkans van dit project. Als dat het geval is, vervalt het buitendijks gelegen recreatief fietspad op de
huidige locatie.



25

Figuur 3-9 Vergunningenontwerp voor deelgebied 3 – Grave Oost (ter illustratie, zie bijlage 1 voor detail.
Nummers in de figuur geven het dijkvaknummer weer)

De N321 wordt iets breder dan in de huidige situatie. De huidige weg is 6,8 meter breed. Aan weerszijden is nu
een berm van 0,5 meter. De weg wordt 7,5 meter breed en de bermen 1 meter (zie Figuur 3-10). De
weginrichting is afgestemd met provincie Noord-Brabant.

Figuur 3-10 Dwarsprofielinrichting gebiedsontsluitingsweg N321

Tabel 3-3 Overzicht maatregelen deelgebied 3
Dijkvak Dijkpaalnummers Maatregelen

15 Dijkpaal A252+60 tot A262 Er is een hoogteopgave. De dijk wordt daarom opgehoogd in grond. De opleverhoogte is
NAP +13,16 m. Dit is 0,7 m hoger dan in de huidige situatie. De as van de weg komt
vanwege verkanting voor afvoer van regenwater op NAP +13,25 m te liggen.
Voor de stabiliteitsopgave is een stabiliteitsberm binnenwaarts nodig. Waar een berm niet
past, komt een verticale oplossing. Voor de stabiliteitsopgave buitenwaarts is het nodig
het buitentalud te verflauwen naar 1:3,5.
Aan de binnenzijde wordt in een deel van het dijkvak gaas geplaatst als
antigraverijmaatregel.
De N321 wordt verbreed naar 7,5 m met aan weerszijden een berm van 1 meter.
Het fietspad aan de binnenzijde van de dijk wordt behouden en verbreed tot een
tweerichtingenfietspad. De ligging van het fietspad binnendijks is aangepast om de
bestaande bomen zoveel mogelijk te behouden. Als dat niet lukt worden bomen en
struiken herplant.
Het buitendijks gelegen fietspad komt terug.
Er worden bomen gekapt, deze worden zoveel mogelijk herplant op deze locatie.
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Dijkvak Dijkpaalnummers Maatregelen

16 Dijkpaal A262 tot A264 Er is een hoogteopgave. De dijk wordt daarom opgehoogd in grond. De opleverhoogte is
NAP +13,08 m. Dit is 0,7 m hoger dan in de huidige situatie. De as van de weg komt
vanwege verkanting voor afvoer van regenwater op NAP +13,17 m te liggen.
Het buitentalud van 1:3,5 dat nodig is voor de stabiliteitsopgave buitenwaarts in
dijkvak 15 wordt hier doorgetrokken tot dijkpaal A262+70.
Aan de buitenzijde wordt in een deel van het dijkvak gaas geplaatst als
antigraverijmaatregel.
Bij de aansluiting van de Estersveldlaan wordt er een rotonde in de N321 aangelegd voor
de verkeersveiligheid als snelheidverlagende maatregel. Er is rekening gehouden met de
binnendijks gelegen begraafplaats. Door het ruimtebeslag van de rotonde op het
gildeterrein zal het terrein deels verplaatst worden richting het noorden.

17 Dijkpaal A264 tot A265+105 Er is een hoogteopgave. De dijk wordt daarom opgehoogd. De opleverhoogte is
NAP +13,08 m. Dit is 0,7 m hoger dan in de huidige situatie. De as van de weg komt
vanwege verkanting voor afvoer van regenwater op NAP +13,17 m te liggen.
Voor de stabiliteitsopgave is een verticale oplossing nodig.

Aan de binnenzijde en buitenzijde wordt in een deel van het dijkvak gaas geplaatst als
antigraverijmaatregel.
In de aansluiting tussen dijkvak 17 en dijkvak 18 rond de Raamsluis zit de overgang van
een gronddijk naar een constructieve oplossing. Ter plaatse van Bomvrije zorgt de
verhoging van de reeds aanwezige muur voor de benodigde kerende hoogte. Hierdoor kan
de N321 de aansluiting maken op de huidige hoogte van de N321 bovenop de Raamsluis
en is hier geen ophoging nodig. Vanaf de inrit naar Bomvrije wordt de benodigde hoogte
verkregen door een demontabele kering. Ter plaatse van de inrit is een maatregel
voorzien in de vorm van een coupure om de inrit vrij te houden. Na de inrit wordt de
demontabele kering gerealiseerd bovenop de reeds aanwezige muur bovenop de
Raamsluis en vormt deze de overgang naar Grave.
De aanwezige muur in de binnenbocht van de N321 wordt vervangen om een veilige
situatie voor voetgangers te creëren, tenzij in het vervolg wordt aangetoond dat de muur
sterk en stabiel is.
De aanwezige muur langs de Jan van Cuykdijk (nr. 2) wordt vervangen door een
waterkerende wand voor overslag en onderloopsheid.
De aanwezige uitlaat van het afwateringsriool wordt behouden.

3.3.4 Deelgebied 4 Grave Vesting - dijkvak 18 t/m 21
Huidige situatie
Het deelgebied Grave Vesting loopt vanaf de N321, via de oude vesting Grave, tot aan de Koninginnedijk en
bestaat uit dijkvak 18 t/m 21. Vestingstad Grave en de rivier de Maas zijn historisch, ruimtelijk en functioneel
aan elkaar verbonden. De vestingwerken zijn onderdeel van de primaire kering en hebben daarmee een
belangrijke functie voor de waterveiligheid. De historische relatie bestond vooral uit verdediging en handel. De
vestingmuren waren hoog en robuust ter verdediging, waardoor zicht op de Maas vanuit de stad zeer beperkt
was. Met de Raamsluis konden de waterstanden van de vestinggrachten worden geregeld en het achterland
onder water worden gezet. De Maaspoort, Oude Haven en Nieuwe Haven zorgden voor de functionele
verbinding tussen de stad en de Maas: handel. De verdedigingsfunctie van de hedendaagse vestingwerken is
verdwenen. De vestingwerken hebben recreatieve en cultuurhistorische waarden. Ze bepalen de huidige
identiteit van de stad en bieden ruimte aan verblijfplekken (onder andere terrassen bij Maaspoort), attractieve
wandel- en fietsroutes en mooie vergezichten over de Maas.
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Kenmerkend voor de Maaskade is het grote contrast tussen de beslotenheid van de vesting en de weidse
ruimte van de Maas. Bewoners hechten zeer aan het zicht over de Maas en willen dit behouden. Tegelijkertijd
is de Maaskade voor de slechting van de vesting aan het eind 18e eeuw hoger geweest. Een historische
aanleiding voor een andere inrichting is dus aanwezig. De krappe openbare ruimte is verouderd en is aan
verbetering toe. Er rijdt vrachtverkeer van en naar de scheepswerf, er wordt geparkeerd, gewandeld en
gefietst, er zijn terrassen met windschermen op de smalle trottoirs. De kastanjebomen zijn onderdeel van de
waardevolle boomstructuur op de vestinggordel. Ze zijn echter niet allemaal meer vitaal.

Het ontwerp
De bebouwing van de oude vesting en de vestingmuur maken het inpassen van een waterveiligheidsoplossing
een uitdaging. In het ontwerp wordt daarom onderscheid gemaakt tussen het ontwerp voor de kademuur
(hoogteopgave) en voor de fundering van huidige kademuur (stabiliteitsopgave). In Figuur 3-15 is het
vergunningenontwerp voor het deelgebied opgenomen.

De hoogteopgave voor de kademuur wordt opgelost door het aanpassen van twee bestaande coupures en het
realiseren van nieuwe coupures (voorbeeld van een coupure, zie Figuur 3-11) en het plaatsen van een
demontabele kering (zie Figuur 3-12). Er zijn in dit deelgebied vier coupures bij de toegang van: Bomvrije,
Maaskade Noord, Haventerrein Nieuwe Haven en de laaggelegen parkeergelegenheid op hoek Havenstraat –
Koninginnedijk. Deze coupures worden aangepast en verhoogd. Er is gekozen voor een demontabele kering,
ook om het karakter van de Maaskade te behouden. De demontabele kering is voorzien voor een deel van
dijkvak 18 en voor dijkvak 19.

Figuur 3-11 Visualisatie van de coupure Maaskade bij extreem hoogwater

Figuur 3-12 Visualisatie van de demontabele kering Maaspoort (links) en Maaskade (rechts) bij extreem
hoogwater
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Voor de fundering van de huidige kadermuur komt nog aanvullende informatie beschikbaar vanuit
onderzoeken. Het gaat om constructieve onderzoeken en geotechnisch veld- en laboratoriumonderzoeken. Op
basis daarvan worden de exacte locaties met een versterkingsopgave bepaald en kunnen de locaties met een
stabiliteitsopgave nog wijzigen. De verwachting is dat de opgave voor eventuele aanpassingen aan de fundering
zal verkleinen op basis van het aanvullende onderzoek. Ook kan het leiden tot een dusdanige scopewijziging
dat vervanging van de fundering van de huidige kademuur niet nodig is.

Op dit moment zijn voor het verstevigen van de fundering van de kademuur twee oplossingen in beeld,
namelijk een verankerde damwand en een J-wand. Deze zijn schematisch weergegeven in Figuur 3-13. Bij de
eerste variant wordt een damwand voor de bestaande kademuur geplaatst met een verankering door de oude
kademuur. Variant 2 bestaat uit een verankerde betonnen keerwand onder een flauwe hoek met een voet
ondersteund door Tubex-palen (grondverdringende betonpaal met permanente stalen buis). Deze constructie
wordt op de locatie van de huidige kering geplaatst, waardoor de rivier niet wordt ingeperkt. Bij beide
varianten zal de keerwand worden afgewerkt met een metselwerk voorhangschort (element voor het afwerken
van een kademuur) zodat het karakteristieke beeld van de kademuur behouden wordt.

Figuur 3-13 Varianten onderbouw Grave verankerde damwand (links) en J-wand (rechts)

De uitwerking vindt plaats na de vaststelling van dit projectbesluit in uitvoeringsvergunningen.

In de Havenstraat (dijkvak 21) wordt ten aanzien van de stabiliteitsopgave de bestaande constructie aangepast
of wordt een nieuwe verticale constructie (verankerde stalen damwand) gerealiseerd voorzien van metselwerk
bekleding (zie Figuur 3-14). Deze keuze wordt gemaakt op basis van nog uit te voeren constructieve
onderzoeken en geotechnisch veld- en laboratoriumonderzoeken. Beide oplossingen worden gerealiseerd
binnen de aangegeven constructiezone. Tot slot geldt in de Havenstraat de Vestingvisie, waarin wensen zijn
opgenomen ten aanzien van bomen. Conform de Vestingvisie worden hier enkele bomen aangeplant.
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Figuur 3-14 Visualisatie van de kering achter het havengebouw in afwijkend materiaal

Figuur 3-15 Vergunningenontwerp voor deelgebied 4 – Grave Vesting (ter illustratie, zie bijlage 1 voor detail.
Nummers in de figuur geven het dijkvaknummer weer)
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Tabel 3-4 Overzicht maatregelen deelgebied 4
Dijkvak Secties Maatregelen

18 265-3 t/m 267-1 De muur wordt opgemetseld tot maximaal NAP +12,93 m. Op de overgang van dijkvak 18
en 19 kan door een goede inpassing de brug Prinsenstal behouden worden.

19 267-2 t/m 270-1 Er wordt een demontabele kering gemaakt met een hoogte tot maximaal NAP +12,94 m.
Bij de Maaspoort wordt de coupure aangepast en verhoogd. Daarnaast vindt ook herstel
van de Maaspoort plaats, geïnspireerd op de oorspronkelijke situatie en gericht op een
betere verbinding tussen vestingstad Grave en de Maas.
Bij de Ruyterstraat loopt de waterkering in de vorm van een muur tussen de woningen
door. Hier wordt de muur hersteld en verhoogd.

20 270-1 t/m 273-0 Geen maatregelen nodig vanwege de hoge ligging.

21 273-1 t/m 273-3 Langs de Havenstraat wordt een nieuwe verticale constructie aangebracht of wordt de
bestaande constructie aangepast tot NAP +12,77 m.
In de Havenstraat worden bomen geplaatst conform de Visie op de vestingstad Grave uit
2018.
Ter plekke van het havengebouw kan de historische vestingmuur niet in één lijn worden
doorgetrokken. Er wordt gebruik gemaakt van afwijkend materiaal om duidelijk
onderscheid te maken tussen de historische vestingmuur en de aanpassing voor het
havengebouw.
Voor het herstel van de kademuur moeten parkeerplaatsen verplaatst worden.

De aansluiting van de bestaande overstort moet nog verder uitgewerkt worden in het
vervolg.

3.3.5 Deelgebied 5 Grave West - dijkvak 22 en 23
Huidige situatie
Het deelgebied Grave West gaat om het gebied van de Koninginnedijk tot aan de N324. Ingeklemd tussen de
dijk en de N324 ligt een binnendijks uitbreidingsgebied van Grave met onder ander bedrijventerrein Wisseveld,
parkeerterreinen, braakliggende terreinen, woningen en zorgcomplex Catharinahof. Het bedrijventerrein ligt
circa één meter lager dan de nieuwe hoogte van de Koninginnedijk. De nieuwere woningen zijn reeds gebouwd
op ongeveer de nieuwe dijkhoogte. Catharinahof ligt ruim hoger dan de nieuwe dijkhoogte.

Buitendijks ligt de Nieuwe Haven, grenzend aan het overwoekerde, gedeeltelijk verharde EMAB-terrein. Het
terrein strekt zich circa 140 meter uit langs de dijk en is omlijst door hoge populieren, die de rivier aan het zicht
onttrekken. De uiterwaarden ernaast bestaan uit landbouwgrond met een vistrap die doorloopt onder de
John S. Thompsonbrug. Ter hoogte van de brug stuit de Koninginnedijk op de N327. De dijk en het fietspad
buigen af en lopen door onder de brug.

De weg op de Koninginnedijk dient voornamelijk voor fietsers, bewoners en bezoekers van de bedrijven.
Fietsers die vanaf de Mars en de Wijthdijk Grave binnenrijden zien als eerste het bedrijventerrein. Vanaf de
weg is er zicht op de Maas en op het agrarisch terrein tussen de dijk en de rivier, dat circa 4 meter lager ligt dan
de dijk.
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Het ontwerp
In Figuur 3-16 is het vergunningenontwerp voor het deelgebied weergegeven.

In het ontwerp voor het deelgebied Grave West is in dijkvak 22 een stabiliteitsscherm opgenomen voor de
stabiliteit buitenwaarts en deels voor een hoogteopgave. Deze opgaves worden in dijkvak 23 opgelost met een
buitenwaartse versterking in grond in de vorm van een tuimeldijk met vrijliggend fiets- en voetpad. De weg
wordt smaller, daarom is gekozen voor een vrijliggend fiets- en voetpad op de tuimeldijk. Het scheiden van
fietsers en autoverkeer heeft tevens voordelen voor autoverkeer van de aanliggende bedrijven. Het fietspad
sluit vervolgens aan op het bestaande fietspad vanuit de binnenstad Grave.

Figuur 3-16 Vergunningenontwerp voor deelgebied 5 – Grave West (ter illustratie, zie bijlage 1 voor detail.
Nummers in de figuur geven het dijkvaknummer weer)

Tabel 3-5 Overzicht maatregelen deelgebied 5
Dijkvak Dijkpaalnummers Maatregelen

22 Dijkpaal A274+60 tot
A276+90

Er is een hoogteopgave. Ten noorden van de kruising met de Pater van den Elsenstraat is
de dijk min of meer op benodigde hoogte. De weg zal naar de Havenstraat toe geleidelijk
opgehoogd worden en vanaf de kruising Havenstraat richting de Pater van den Elsenstraat
wordt de hoogte opgave opgelost met een muurtje. De opleverhoogte is NAP +12,76 m.
Dit is circa 0,5 m hoger dan in de huidige situatie.
Er is een stabiliteitsopgave buitenwaarts. Hier komt een verticale oplossing.

23 Dijkpaal A276 tot A283 Er is een hoogteopgave. De dijk wordt daarom opgehoogd. De opleverhoogte is
NAP +12,97 m. Dit is circa 0,7 m hoger dan in de huidige situatie.
Er is een stabiliteitsopgave buitenwaarts. Hier komt de tuimeldijk.

In afstemming met de eigenaar wordt de afrit buitendijks verlegd.
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3.3.6 Deelgebied 6 Lage Wijth - dijkvak 24 t/m 29
Huidige situatie
Het deelgebied Lage Wijth ligt tussen de N324 en de aansluiting op de Pannestaartweg en bestaat uit de
dijkvakken 24 t/m 29. De dijk loopt door open agrarisch landschap tussen de N324 en de oude rivierarm van
Keent. Binnen- en buitendijks liggen agrarische gronden. De Maas is niet zichtbaar vanaf de dijk, behalve bij het
Gemaal van Sasse. Het zicht op Keent is open en wordt alleen onderbroken door enkele wild uitgegroeide
heggen en erfbeplantingen. Buitendijks liggen de relicten van een oude Maasdijk: wielen, struweelbeplanting
en de loop van de Horsensche Graaf (tussen het Velps Sluisje en de ‘vergeten sluis’ bij de Hans en Grietweg). Bij
de Thompsonbrug staan binnen- en buitendijks kazematten ter verdediging van de brug in de Tweede
Wereldoorlog.

De dijk ligt op de plek van de oorspronkelijke Maasdijk, die de Polder van de Wijth en Polder de Mars scheidde.
De oude kronkeldijk Mars en Wijthdijk is omstreeks 1955 tijdens de aanleg van de moderne gronddijk
rechtgetrokken, waarbij de oude dijkkronkels en wielen bewaard zijn gebleven. Het bewaren van deze
cultuurhistorische landschapselementen lijkt destijds een bewuste keuze te zijn geweest. Dit tezamen met het
rijke cultuurhistorische landschap en gebouwen (Gemaal van Sasse, Schuttershuisje en Mars en Wijth 3) maakt
dat de dijk een authentiek karakter heeft. Dat de dijk alleen toegankelijk is voor fietsers en dat de verharding
daardoor relatief smal is, is een grote kwaliteit van dit deelgebied.

De dijk ligt circa vier meter hoger dan de omgeving en snijdt door het polderlandschap dat onderdeel was van
het inundatieterrein van de Beerse Overlaat. De boerderijen met erfbeplanting liggen binnendijks dicht tegen
de dijkteen. Het smalle fietspad (asfalt) op de kruin wordt hier en daar onderbroken door oversteekjes van de
aanliggende boerderijen die buitendijks grond bezitten.

Rijksmonument Gemaal van Sasse
Het gemaal bestaat ogenschijnlijk uit een gebouw met aan de andere zijde van de rijbaan een muur
(frontmuur) met daaraan de regelwerken en de sluisdeuren. Het gebouw en de frontmuur zijn echter één
geheel, dat onder de rijbaan functioneel is verbonden. Dit is terug te zien in samenhangende architectuur van
het geheel. Tevens manifesteert het gemaal zich als een solitair object in de lange lijnstructuur van de dijk. De
frontmuur vormt de waterkering. Twee architectonische uitgangspunten zijn leidend:
• De frontmuur is een tweede, vooruitgeschoven, gevel van het gebouw. In de lengterichting is de muur

(inclusief de vleugelmuren) symmetrisch aan het volume van het gebouw. Parallel aan het gebouw
weerspiegelt de vlakverdeling van de muur de functionele relatie tussen gebouw en muur.

• Het gemaal (gebouw en frontmuur) is een object in de lange doorgaande lijn van de dijk, dit moet zo
behouden worden. Het is belangrijk om het ensemble te behouden als bijzonder object in de dijk.
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Figuur 3-17 Op de historische foto is duidelijk de architectonische samenhang tussen het gebouw en de
frontmuur (rood ingekleurd) te zien

Het ontwerp
Op de meeste locaties is voldoende ruimte aanwezig om het principeprofiel van de gronddijk toe te passen. De
dijk wordt grotendeels versterkt met maatregelen voor de faalmechanismen hoogte, piping, stabiliteit
binnenwaarts en stabiliteit buitenwaarts. De maatregelen zijn respectievelijk een kruinophoging, verticale
oplossing, steunberm en taludverflauwing naar 1:3,5. Het fietspad op de kruin van de dijk komt terug en krijgt
een breedte van 3 meter.

Alleen bij de aanwezige woningen is een andere oplossing gekozen. Daar is vanwege ruimtegebrek veelal
gekozen voor een verticale constructie. In het ontwerp voor dit deelgebied is ook aandacht besteed aan de
continuïteit in het dijkprofiel, hierbij wordt voorkomen dat wisselingen in profielen binnen een afstand van
150 meter gaan plaatsvinden. In Figuur 3-18 is het ontwerp voor het deelgebied weergegeven en de specifieke
aandachtspunten zijn per dijkvak opgenomen in Tabel 3-6.

Figuur 3-18 Vergunningenontwerp voor deelgebied 6 – Lage Wijdth (ter illustratie, zie bijlage 1 voor detail.
Nummers in de figuur geven het dijkvaknummer weer)
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Beekmonding Raam
De beekmonding van de Raam, ten noorden (rivierwaarts) van het Gemaal van Sasse, wordt natuurlijk
ingericht. Er komen planten die langs de beek groeien en schaduwrijke plekken creëren. Dit verbetert het
leefgebied in het water tussen de Maas en het Gemaal van Sasse en maakt het aantrekkelijker voor vissen om
te migreren. Harde oevers worden waar mogelijk verwijderd.

De oostelijke oeverlijn blijft zoveel mogelijk hetzelfde zodat de recreatieve functie behouden wordt en de
nabijgelegen kazemat zichtbaar blijft. Er wordt rekening gehouden met bevers door een beschermingszone van
30 meter rondom de aanwezige takkenburcht. De keuze voor bomen en struiken zorgt voor schaduw,
beschutting voor dieren en vissen en een divers leefgebied, wat de biodiversiteit stimuleert. Dit wordt later
uitgewerkt. Uitgangspunt is dat geen gronden van particuliere eigenaren nodig zijn. Deze maatregelen vormen
een natuurlijke corridor tussen de Maas en de Graafsche Raam en dragen bij aan de KRW-doelstellingen, na
afronding van de werkzaamheden wordt voldaan aan de te nemen KRW-maatregelen.

Tabel 3-6 Overzicht maatregelen deelgebied 6
Dijkvak Dijkpaalnummers Maatregelen

24 Dijkpaal A283 tot A284+75 Dijkvak 24 is een kort dijkvak met een verticale constructie voor piping. Een deel van het
dijkvak tegen het Gemaal van Sasse kent een hoogteopgave. De dijk kan daar niet
traditioneel worden verhoogd, doordat dan de aansluitingen op het gemaal en de weg van
het gemaal onmogelijk worden. De hoogteopgave wordt opgelost door de huidige
MIP-wand van het gemaal te verhogen tot NAP +12,56 m en in te passen door middel van
een coupure. De coupure is nodig om de aanwezige parkeerplaatsen bereikbaar te houden
en wordt vormgegeven rekening houdend met het cultuurhistorische ensemble op deze
specifieke locatie.

25 Dijkpaal A284+75 tot
A285+25

Gemaal van Sasse is een rijksmonument. Bij het Gemaal van Sasse zijn verschillende
maatregelen nodig:
¶ Bestaande wand wordt opgehoogd tot NAP +12,58 m.
¶ De muur van het gemaal wordt zoveel mogelijk hersteld.
¶ Tuin van buitendijks gelegen woning laten doorlopen over de verhoogde wand.
¶ Coupure naar parkeerplaats en vistrap.
Ook komt er een informatiepunt ter hoogte van de parkeerplaats.
Maatregelen ten behoeve van KRW-maatregel Beekmonding Raam

26 Dijkpaal A285+25 tot
A290+50

Er is een hoogteopgave. De dijk wordt daarom opgehoogd. De opleverhoogte is
NAP +12,69 m. Dit is circa 0,3 m hoger dan in de huidige situatie.
Er is een stabiliteitsopgave binnenwaarts. De opgave wordt opgelost met een
stabiliteitsberm.
Er is een pipingopgave. Dit wordt opgelost door een verticale oplossing.

Er komt een nieuw rustpunt op de kruin van de dijk bij dijkpaal A287.

De aanwezige beplanting wordt teruggebracht tot de binnenteen (nabij A287).
Er worden bomen gekapt. De aanwezige bomen worden teruggebracht.

27 Dijkpaal A290+50 tot A300 Er is een hoogteopgave. De dijk wordt daarom opgehoogd. De opleverhoogte is
NAP +12,72 m. Dit is circa 0,5 m hoger dan in de huidige situatie.
Er is een stabiliteitsopgave binnenwaarts. De opgave wordt opgelost met een
stabiliteitsberm. Daar waar een berm niet past, komt een verticale oplossing.
Er is een pipingopgave. Dit wordt opgelost door een verticale oplossing of een
stabiliteitsberm.
Aan de binnenzijde en buitenzijde wordt in een deel van het dijkvak gaas geplaatst als
antigraverijmaatregel.
Er komt een nieuw rustpunt op de kruin van de dijk bij dijkpaal A293.
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Dijkvak Dijkpaalnummers Maatregelen

Kabels en leidingen die de dijkverbetering in de weg liggen, worden verlegd.

De teensloot langs de huiskavel van het Marsstraatje wordt behouden en er wordt een
verticale waterdoorlatende constructie voor stabiliteit en piping geplaatst op de overgang
van het binnentalud met de huidige berm. Dit voorkomt negatieve effecten op de
grondwaterstand en heeft als voordeel dat er geen werk op particulier terrein hoeft te
worden uitgevoerd.
De leilindes bij het Schuttershuis kunnen blijven. Ze vormen een eenheid met de
monumentale woning. Het ophogen van de dijk gebeurt hier buitenwaarts en aan beide
zijden wordt de dijk volgens landschapsprincipes aangesloten. Dit zorgt bovendien voor
een goede inpassing van een bestaande middenspanningskast.
Een wiel (een diepe plas) buitendijks zorgt voor een lokale stabiliteitsopgave. Dit wordt
opgelost met een oeververplaatsing vanuit de zuidoostkant.

28 Dijkpaal A300 tot A304 Er is een hoogteopgave. De dijk wordt daarom opgehoogd. De opleverhoogte is
NAP +12,70 m. Dit is circa 0,7 m hoger dan in de huidige situatie.
Er is een stabiliteitsopgave binnenwaarts. Er komt een stabiliteitsberm.

Er is een pipingopgave. Dit wordt opgelost door een verticale oplossing.

Aan de binnenzijde en buitenzijde wordt in een deel van het dijkvak gaas geplaatst als
antigraverijmaatregel.
Het driehoeksbosje wordt behouden, dit is cultuurhistorisch waardevol. Dit volgt uit een
afspraak tussen provincie Noord-Brabant en het waterschap.
De teensloot aan de buitenzijde wordt verlegd en het talud aan de buitenzijde krijgt een
helling van 1:3.

29 Dijkpaal A304 tot A306 Er is een hoogteopgave. De dijk wordt daarom opgehoogd. De opleverhoogte is
NAP +12,63 m. Dit is circa 0,7 m hoger dan in de huidige situatie.
Er is een stabiliteitsopgave binnenwaarts. De opgave wordt opgelost met een
stabiliteitsberm. Voor de stabiliteitsopgave buitenwaarts wordt het talud verflauwd naar
1:3.
Er is een pipingopgave. Dit wordt opgelost door een verticale oplossing.

Aan de binnenzijde en buitenzijde wordt in een deel van het dijkvak gaas geplaatst als
antigraverijmaatregel.

3.3.7 Deelgebied 7 Reek – dijkvak 30 t/m 35
Huidige situatie
Het deelgebied Reek bestaat uit de dijk langs de oude meander van de Maas vanaf de aansluiting op de
Pannestaartweg tot de bocht bij het huis Maasdijk 11. Het gaat om de dijkvakken 30 t/m 35 (een gedeelte van
dijkvak 35 wordt in par. 3.3.8 besproken). Buitendijks is hier een oude rivierarm van de Maas te zien. In de
jaren ‘30 van de vorige eeuw werd deze rivierarm afgesneden als onderdeel van de Maasverbeteringswerken.
De rivier kwam ten noorden in plaats van ten zuiden van Keent te liggen. Rond 2012 is de oude rivierarm deels
hersteld en opnieuw uitgegraven. Er vindt nu natuurontwikkeling plaats en er zijn verschillende struinroutes.
Huizen van Keent liggen uit het zicht door de dijk die eromheen loopt. Soms zie je een dak boven de dijk
uitsteken. Het binnendijkse grondgebruik is agrarisch grasland en maïs. Ongeveer halverwege het traject ligt
het dorpje Overlangel.

De dijk ligt hier hoog boven het landschap. Op de dijk ligt een asfaltweg. Op een deel zijn fietspaden
gemarkeerd door middel van fietssuggestiestroken. De bochten zijn verlicht. Een aantal boerderijen op het
dijktalud maken de ruimte voor binnendijkse versterking beperkt. Ook raken op sommige plekken bosschages
en solitaire bomen de teen van de dijk. Met name bij Overlangel is er meer beplanting dicht op de dijkteen.



36

Het ontwerp
In Figuur 3-19 Figuur 3-19is het vergunningenontwerp voor het deelgebied weergegeven. Net als in het
deelgebied Lage Wijth is er meestal voldoende ruimte voor het principeprofiel gronddijk. Maar, er zijn
binnendijks ook veel woningen aanwezig die dicht op de dijk staan. Op die locaties is er een andere oplossing
gekozen voor de hoogteopgave, namelijk het buitenwaarts in grond versterken. Voor stabiliteit buitenwaarts is
op een aantal locaties een buitentalud van 1:3 nodig.

Op de rijbaan liggen momenteel al verschillende drempels, daar zullen enkele drempels aan toegevoegd
worden. Tot aan Overlangel wordt een constructie voor piping aangebracht. Voorbij Overlangel is dat niet meer
nodig. Aan de binnenzijde worden heggen weggehaald. Maar aan de buitenzijde worden de heggen zoveel als
mogelijk gespaard, bijvoorbeeld door een oprit stroomopwaarts te verplaatsen.

Figuur 3-19 Vergunningenontwerp voor deelgebied 7 – Reek (ter illustratie, zie bijlage 1 voor detail. Nummers
in de figuur geven het dijkvaknummer weer)

Schans Reek
Binnen dijkvak 31 wordt het bestaande rustpunt teruggebracht en verbeterd (zie Figuur 3-20 en Figuur 3-21).
De voormalige schans in Reek wordt weer zichtbaar gemaakt. Deze oude schans lag op de Maasdijk in de bocht
van Keent op de kruising van de Oude Maasdijk met De Steeg (de weg naar Reek), in de buurt van het
wachthuis. De schans komt uit het jaar 1602 en was onderdeel van de circumvallatielinie Grave. Door de schans
zichtbaar en beleefbaar te maken, wordt het weer deel van het landschap en het cultuurhistorisch erfgoed.
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Figuur 3-20 3D-impressie Schans Reek

Figuur 3-21 2D-impressie Schans Reek. De rode elementen zijn het vergunningenontwerp en de blauwe
elementen zijn onderdeel van de Schans Reek.

De specifieke aandachtspunten per dijkvak binnen deelgebied 7 zijn opgenomen in Tabel 3-7.

Tabel 3-7 Overzicht maatregelen deelgebied 7
Dijkvak Dijkpaalnummers Maatregelen

30 Dijkpaal A306 tot A319+80 Er is een hoogteopgave. De dijk wordt daarom opgehoogd. De opleverhoogte is
NAP +12,67 m. Dit is circa 0,7 m hoger dan in de huidige situatie.
Er is een stabiliteitsopgave binnenwaarts. De opgave wordt opgelost met een
stabiliteitsberm. In een deel van het dijkvak komt een verticale oplossing in de huidige
binnenkruin. Vanwege bestaande bebouwing (dijkpaal A310+50) wordt een verticale
oplossing gekozen voor stabiliteit en piping, daarmee kunnen binnendijks ook bestaande
bomen rondom de bebouwing behouden worden.
Voor de stabiliteitsopgave buitenwaarts wordt de dijk naar binnen verlegd en het talud
verflauwd naar 1:3 tussen dijkpaal A319 en dijkpaal A321 (dijkvak 31).
Er is een pipingopgave. Dit wordt opgelost door een verticale oplossing.
Aan de buitenzijde wordt in een deel van het dijkvak gaas geplaatst als
antigraverijmaatregel.
Kabels en leidingen die de dijkverbetering in de weg liggen, worden verlegd.
Een op- en afrit wordt verplaatst om buitendijks Maasheggen te behouden.

31 Dijkpaal A319+80 tot A338 Er is een hoogteopgave. De dijk wordt daarom opgehoogd. De opleverhoogte is
NAP +12,58 m. Dit is circa 0,7 m hoger dan in de huidige situatie. De taludverflauwing
wordt buitendijks ingezet vanaf de teen van de dijk (in plaats van bij de kruin), omdat er
binnendijks voldoende ruimte is en er daarmee negatieve rivierkundige effecten worden
voorkomen.

12
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Dijkvak Dijkpaalnummers Maatregelen

Er is een stabiliteitsopgave binnenwaarts. De opgave wordt opgelost met een
stabiliteitsberm. Waar de berm niet past, komt een verticale oplossing.
Voor de stabiliteitsopgave buitenwaarts wordt de dijk naar binnen verlegd en het talud
verflauwd naar 1:3 tussen dijkpaal A319 (dijkvak 30) en dijkpaal A321.
Er is een pipingopgave. Dit wordt opgelost door een verticale oplossing.

Aan de binnenzijde wordt in een deel van het dijkvak gaas geplaatst als
antigraverijmaatregel.
Bij de Steeg wordt de weg doorgetrokken vanuit landschappelijke oogpunt. Op verzoek
van de gemeente wordt een verkeersplateau aangebracht. De op- en afrit van de Steeg
zelf wordt steiler dan de huidige situatie, waarbij het zicht wel voldoende blijft voor de
verkeersveiligheid.
De kopse kant van de doodlopende greppel wordt gedempt als gevolg van het
dijkontwerp. Omdat alleen de kopse kant wordt gedempt, worden geen effecten op de
afvoerfunctie verwacht.
Herinrichting rustpunt Schans Reek (zie onder kopje Schans Reek).

32 Dijkpaal A332+30 tot A338 Er is een hoogteopgave. De dijk wordt daarom opgehoogd. De opleverhoogte is
NAP +12,58 m. Dit is circa 0,9 m hoger dan in de huidige situatie.
Er is een stabiliteitsopgave binnenwaarts. De opgave wordt opgelost met een
stabiliteitsberm. In een deel van het dijkvak komt een verticale oplossing in de huidige
binnenkruin.
Er is een pipingopgave. Dit wordt opgelost door een verticale oplossing.

Aan de binnenzijde wordt in een deel van het dijkvak gaas geplaatst als
antigraverijmaatregel.
Er wordt een deel van sloot gedempt vanwege het dijkontwerp. Dit wordt gecompenseerd
in dezelfde sloot. Het gaat om de kopse kant, dus er zijn geen effecten te verwachten voor
de afvoerfunctie van de sloot.
Het oude wachthuis is een markante woning. Vanwege gebrek aan ruimte binnendijks
wordt de kruin hier buitenwaarts verhoogd.
Kabels en leidingen die de dijkverbetering in de weg liggen, worden verlegd.

33 Dijkpaal A338 tot A346+45 Er is een hoogteopgave. De dijk wordt daarom opgehoogd. De opleverhoogte is
NAP +12,60 m. Dit is circa 0,8 m hoger dan in de huidige situatie.
Er is een stabiliteitsopgave binnenwaarts. In een deel van het dijkvak komt een verticale
oplossing in de nieuwe binnenkruin. Voor de stabiliteitsopgave buitenwaarts wordt het
talud verflauwd naar 1:3,5.
Er is een pipingopgave. Dit wordt opgelost door een verticale oplossing.

Aan de binnenzijde wordt in een deel van het dijkvak gaas geplaatst als
antigraverijmaatregel.
In dit dijkvak staat een markante boom die behouden wordt. Nabij deze boom wordt een
rustpunt gerealiseerd.
Kabels en leidingen die de dijkverbetering in de weg liggen, worden verlegd.

34 Dijkpaal A346+45 tot
A355+40

Er is een hoogteopgave. De dijk wordt daarom opgehoogd. De opleverhoogte is
NAP +12,65 m. Dit is circa 0,9 m hoger dan in de huidige situatie.
Er is een stabiliteitsopgave binnenwaarts. De opgave wordt opgelost met een
stabiliteitsberm. In een deel van het dijkvak komt een verticale oplossing in de nieuw
binnenkruin. Voor de stabiliteitsopgave buitenwaarts wordt het talud verflauwd naar
1:3,5.
Er is een pipingopgave. Dit wordt opgelost door een verticale oplossing.
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Aan de binnenzijde wordt in een deel van het dijkvak gaas geplaatst als
antigraverijmaatregel.
Er wordt een deel van sloot gedempt vanwege het dijkontwerp. Dit wordt gecompenseerd
in dezelfde sloot. Het gaat om de kopse kant, dus er zijn geen effecten te verwachten voor
de afvoerfunctie van de sloot.
De oprit van De Steeg naar Oude Maasdijk wordt steiler door een hogere kruin, om de
brug te ontzien.
Er komt een rustpunt op de kruin van de dijk bij dijkpaal A347.

Kabels en leidingen die de dijkverbetering in de weg liggen, worden verlegd.

35 Dijkpaal A355+40 tot A363 Er is een hoogteopgave. De dijk wordt daarom opgehoogd. De opleverhoogte is
NAP +12,55 m. Dit is circa 0,8 m hoger dan in de huidige situatie.
Er is een stabiliteitsopgave binnenwaarts. De opgave wordt opgelost met een
stabiliteitsberm. In een deel van het dijkvak komt een verticale oplossing in de nieuw
binnenkruin.
Bij Maasdijk 11 komt in overleg met de eigenaar een verticale oplossing. Er is te weinig
ruimte voor een oplossing binnenwaarts. De dijkverbetering vindt vanaf de binnenkruinlijn
naar buiten toe plaats.
Er komt een rustpunt op de kruin van de dijk bij dijkpaal A357.

Er is een pipingopgave. Dit wordt opgelost door een verticale oplossing. Bij de aansluiting
van dijkvak 35 op dijkvak 36 wordt de locatie van de klei-inkassing uitgebreid om ook op
deze overgang de pipingopgave op te lossen.

3.3.8 Deelgebied 8 Neerloon – dijkvak 35 t/m 38
Huidige situatie
Het deelgebied Neerloon bestaat uit het laatste deel van de dijk langs de Maas, vanaf de bocht (bij
Maasdijk 11) tot net voorbij de A50. Het gaat om een deel van dijkvak 35 en de dijkvakken 36, 37 en 38. Aan dit
dijktraject van ongeveer 2 km lang ligt het oeverwaldorp Neerloon. Ooit hier gesticht vanwege de
doorwaadbare plek in de rivier. Het dijktraject is ruimtelijk onderdeel van de dorpen op de hoger gelegen
oeverwallen, donken, stroomruggen en dekzandruggen tussen Ooijen en Overlangel. Bomen op de dijk zijn
kenmerkend voor deze historische delen van de bedijkte Maas, vooral bij bebouwing en tuimeldijken (onder
andere bij Dieden, Demen en Oijen). Bij Neerloon liggen hoge uiterwaarden, waardoor de dijk als laag wordt
ervaren en de Maas niet zichtbaar is vanaf de dijk. Tussen Neerloon en de A50 liggen de uiterwaarden laag en
de Maas dicht bij de dijk, waardoor dijk hoog wordt ervaren en de Maas goed zichtbaar is. De uiterwaarden zijn
in gebruik voor landbouw.

De binnendijkse erven liggen als groene eilandjes tegen de dijk, bestaande uit kleinschalige historische
bebouwing omringd door opgaande beplanting. Buiten Neerloon loopt het landschap tussen de erven door
tegen de dijk. Het dorp Neerloon ligt dicht tegen de dijk en erven en tuinen lopen door op het dijktalud. De
kerk ligt hoog aan de dijk. De naastgelegen woning en Maasdijk 25 zijn oude dijkwoningen met de voordeuren
op een oude kruinhoogte. Om de bomen (essen en lindes) bij Neerloon te behouden is bij een vorige
dijkverbetering een tuimeldijk aangelegd (een tuimeldijk betreft een dijktype waarbij de kruin gesplitst wordt in
twee delen doordat aan de buitendijkse zijde een kruinverhoging wordt aangebracht, waarbij de
oorspronkelijke kruin niet wordt opgehoogd). Tevens zijn de tuimeldijk en bomen naar het westen
doorgetrokken tot aan de Staaijstraat. Op de tuimeldijk ligt een struin-graspad dat door bewoners van
Neerloon wordt gemaaid.

De dijk is toegankelijk voor zowel auto’s als fietsers. Er zijn verschillende (beheer)afritten langs de dijk.
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Het ontwerp
In onderstaande kaart is het vergunningenontwerp voor het deelgebied weergegeven. Bij dijkvak 37 is gekozen
voor een tuimeldijk in plaats van een verticale constructie aan de binnenzijde. Daarmee sluit het dijkvak qua
vormgeving aan bij de omliggende dijkvakken 36 en 38. De ingreep heeft een beperkt ruimtebeslag en hierdoor
wordt een constructie dicht bij de woningen vermeden. De aanleg van de tuimeldijk betekent een lager risico
op schade bij realisatie en lagere kosten. De bestaande weg wordt gehandhaafd. Op de verhoging/tuimeldijk
komt een onderhoudspad dat ook als wandelpad gebruikt kan worden.

Er wordt geprobeerd de essen bij dijkvak 36 te behouden. Hiervoor worden maatregelen genomen om het
wortelpakket van de bomen in te korten en wordt het dijkontwerp hierop aangepast. Mocht dit, om technische
redenen of vergunningsredenen, niet lukken, dan wordt in een later stadium een kapvergunning aangevraagd.

Langs dijkvak 35 en 36 wordt een uiterwaardenverlaging tot NAP +8,4 m toegepast die nodig is als
compensatiemaatregel ten behoeve van verruiming van de rivier. Als pipingmaatregel wordt hier een
grondverbetering in de vorm van een klei-inkassing ontworpen. Dit heeft te maken met het hogere voorland,
de aanwezigheid van klei in het voorland en de aanwezigheid van bebouwing tegen de dijk aan. Op basis van
onderzoek naar de ondergrond in vervolgfases wordt het ontwerp geoptimaliseerd.

Figuur 3-22 Vergunningenontwerp voor deelgebied 8 – Neerloon (ter illustratie, zie bijlage 1 voor detail.
Nummers in de figuur geven het dijkvaknummer weer)

Tabel 3-8 Overzicht maatregelen deelgebied 8
Dijkvak Dijkpaalnummers Maatregelen

36 Dijkpaal A363 tot A374+30 Er is een hoogteopgave. De dijk wordt daarom opgehoogd. De opleverhoogte is
NAP +12,36 m. Dit is circa 0,7 m hoger dan in de huidige situatie. De dijk wordt hier
verhoogd richting de Maas door middel van een tuimeldijk.
Er is een stabiliteitsopgave binnenwaarts. Doordat de kruin wordt verbreed, is de
stabiliteitssopgave opgelost.
Als pipingmaatregel wordt buitendijks een klei-inkassing uitgevoerd. Dit houdt in dat er
een dikke kleilaag wordt aangebracht, waar deze niet aanwezig is. Dit gebeurt tussen
dijkpaal A363 tot dijkpaal A373+70. Vanaf dijkpaal A373 tot dijkpaal A374+30 komt een
verticale oplossing in de huidige buitenteen.
Buitendijks wordt een uiterwaardenverlaging tot NAP +8,4 m toegepast die nodig is als
compensatiemaatregel ten behoeve van verruiming van de rivier.
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Dijkvak Dijkpaalnummers Maatregelen

Er komt een rustpunt op de kruin van de dijk bij dijkpaal A370.
Kabels en leidingen die de dijkverbetering in de weg liggen, worden verlegd.

37 Dijkpaal A374+30 tot A381 Er is een hoogteopgave. De dijk wordt daarom opgehoogd door middel van een tuimeldijk
met een breedte van 4 meter. De opleverhoogte is NAP +12,16 m. Dit is circa 0,6 m hoger
dan in de huidige situatie.
Op de tuimeldijk wordt wandelen op het onderhoudspad mogelijk gemaakt.

Er komt een rustpunt op de kruin van de dijk bij dijkpaal A375.

In dit dijkvak is een hoge-druk-transportleiding aanwezig. Dit zorgt voor een extra
stabiliteitsopgave, die met behulp van een stabiliteitsberm wordt opgelost.
Voor de pipingopgave komt er een verticale oplossing in de dijk.
Kabels en leidingen die de dijkverbetering in de weg liggen, worden verlegd. Een deel van
de kabels- en leidingenstrook en de werkstrook overlapt met een sloot. Misschien moet
de kopse kant van de sloot worden gedempt. Omdat het om de kopse kant gaat en
compensatie in dezelfde sloot zal worden uitgevoerd, zijn er geen effecten op de
afvoerende functie te verwachten.

38 Dijkpaal A381 tot A382+17 Dijkvak 38 is de aansluiting op het naastgelegen project Meanderende Maas en ligt
voornamelijk onder het viaduct van de A50. Vanwege de inpassing tussen dijkvak 37 en de
opleverhoogte bij Meanderende Maas (MeMa) is er sprake van een geleidelijke overgang
van opleverhoogte van NAP +12,16 m (CuRa) tot NAP +12,10 m (MeMa).
Er is een verticale pipingconstructie nodig aan de buitenzijde. Deze wordt doorgetrokken
buiten het projectgebied (in het projectgebied van Meanderende Maas). Er wordt een
overgangsconstructie gerealiseerd om aan te sluiten op de constructie aan de binnenzijde
van het project Meanderende Maas.

3.3.9 Ontwikkelingen in de directe omgeving
Meanderende Maas
Het project Meanderende Maas versterkt de dijk van Ravenstein tot Lith, geeft de Maas meer ruimte en
verbetert het gebied (ruimtelijk en economisch)3. In januari 2025 is gestart met de uitvoering. Het project sluit
ter hoogte van de A50 aan op de dijkverbetering Cuijk – Ravenstein (zie 3.3.8).

3 https://www.meanderendemaas.nl/
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4. Uitvoering van het project

4.1 Algemene werkwijze
Voor de uitvoering van het project worden drie algemene werkwijzen gehanteerd voor: de gronddijk, piping en
maatwerklocaties. Hieronder worden de uitvoeringswijzen globaal beschreven.

Principe gronddijk
Het grootste gedeelte van de dijkvakken wordt uitgevoerd volgens het principe ‘gronddijk’. Dit houdt in dat de
bestaande toplaag zorgvuldig wordt gefreesd en verwijderd over de gehele lengte van de ophoging tot een
diepte van 30 cm. Vervolgens wordt de afgegraven toplaag getransporteerd naar een vooraf ingericht tijdelijk
depot en opgeslagen, met maatregelen om de kwaliteit van de zoden te behouden. Het afgraven wordt gedaan
volgens het principe van inkassing met ‘muizentrapjes’. Dit betekent dat er trapsgewijs wordt afgegraven en
dat ook de aanleg in treden wordt gedaan. Dit maakt het mogelijk om tijdens de aanleg te verdichten en
hiermee wordt uiteindelijk een sterkere dijk verkregen en wordt voorkomen dat er glijvlak ontstaat.
De gronddijk kan ook worden aangevuld met een steunberm tegen de dijk aan.

Op de blootgelegde dijkoppervlakte wordt vervolgens categorie III klei geleverd en verspreid op het
binnentalud en de kruin en categorie II klei op het buitentalud. Deze wordt verdicht tot de vereiste specificaties
met betrekking tot stabiliteit en waterdichtheid zijn bereikt. De toplaag wordt vervolgens terug naar het dijkvak
getransporteerd, gelijkmatig aangebracht en verdicht over de kleilaag. Om erosie te voorkomen wordt gezorgd
voor goed contact en integratie tussen de toplaag en de klei.

Principe piping
Voor een groot deel van het traject is er sprake van een pipingopgave. Als de opgave klein is, kan dit middels
een pipingberm (een berm van het grondlichaam, die ook gunstig is voor de stabiliteit van de kering). Als de
opgave groter is, dan is een verticale pipingmaatregel nodig in de vorm van een pipingscherm of een
filteroplossing.

Pipingscherm
Een pipingscherm is een methode waarbij een verticale constructie in het watervoerend pakket wordt gezet
(zie Figuur 4-1). De diepte van de constructie wordt bepaald op basis van de stijghoogte (de druk in de
zandlaag). Het pipingscherm wordt ter plaatse van de dijk aangebracht, bij voorkeur onder de binnenteen, -
berm of -talud, maar aan de buitenzijde kan dat ook.

Figuur 4-1 Indicatieve schematische weergave pipingscherm
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Filteroplossing
Een filteroplossing is een methode die trillingsvrij uitgevoerd kan worden en is daarom een geschikte methode
nabij bebouwing. De filteroplossing kan bestaan uit een laag grof zand die vaak wordt aangebracht in de
binnenteen van de dijk aan de bovenzijde van de diepgelegen waterdoorlatende zandlaag onder de van nature
aanwezige slecht doorlatende klei- en veenlagen (zie Figuur 4-2). De functie hiervan is om het fijne zand in de
diepe zandlaag vast te houden, terwijl het water wel door de barrière kan stromen. Het grove zand heeft
grotere poriën dan het fijne zand, waardoor het water door de barrière kan stromen zonder zanddeeltjes mee
te nemen, waardoor het risico op piping wordt verkleind. De filteroplossing kan droog met filterbemaling of nat
worden aangebracht.

Figuur 4-2 Indicatieve schematische weergave filteroplossing

Principe maatwerklocaties
Op sommige locaties is het niet mogelijk om de dijkverbetering in grond uit te voeren. Dit kan komen doordat
er bijvoorbeeld bebouwing aanwezig is waardoor een stabiliteitsberm niet past. In dat geval wordt de locatie
aangeduid als maatwerk en wordt een eventuele stabiliteitsopgave opgelost met behulp van een
stabiliteitsmaatregel in de vorm van een verticale oplossing.

Benodigd grondverzet
Om de dijk goed te kunnen ophogen of te kunnen verbreden, wordt de toplaag eraf gefreesd (tot 30 cm) en
onderliggend grondlichaam ingekast met muizentrapjes. Dit betekent dat er trapsgewijs wordt afgegraven en
dat ook de aanleg in treden wordt gedaan. Dit wordt gedaan om in combinatie met de verdichting van de klei
een sterkere en meer erosiebestendige bekleding te verkrijgen. Er komt in totaal circa 140.000 m3 aan toplaag
vrij, welke zoveel mogelijk zal worden hergebruikt. Deze toplaag wordt in diverse depots langs de dijk tijdelijk
opgeslagen. De vrijgekomen toplaag wordt bij de versterking hergebruikt. Hierbij is de insteek om de grond zo
veel mogelijk op dezelfde plek als waar het vandaan komt (ten opzichte van de dijk) terug te brengen. Dit is van
belang vanwege de ecologische waarden, het beperken van emissies en het beperken van risico’s met
betrekking tot vergunbaarheid. Een klein gedeelte van de nieuwe toplaag zal moeten worden aangevoerd, via
schip en vrachtvervoer al dan niet vanaf een vooraf ingericht tijdelijk depot, omdat het oppervlak van het
dijklichaam wordt vergroot.

Voor het project is een grote hoeveelheid klei nodig voor de grondoplossing op het dijktracé als
grondverbetering tegen piping ter plaatse van de uiterwaardenverlaging. De klei die vrijkomt bij de
uiterwaardenverlaging kan hier mogelijk voor worden gebruik. Het uitgangspunt is dat 1/3 deel van deze klei
afgevoerd moet worden en dat 2/3 deel bruikbaar is als grondoplossing op het dijktracé. Ook kan een deel van
de gewonnen klei vanuit het project Meanderende Maas (waar het tracé van Cuijk-Ravenstein op aansluit)
worden gebruikt. Voor de dijkverbetering Cuijk-Ravenstein is ongeveer 562.000 m3 klei nodig. Indien de
vrijkomende grond vanuit Meanderende Maas en de uiterwaardenverlaging toegepast kan worden (indien het
de juiste kleicategorie en passende milieuklasse betreft) is er enkel 15.000 m3 extra klei nodig. Daarnaast zal
naar verwachting circa 30.000 m3 van de uiterwaardenafgraving en klei-inkassing moeten worden afgevoerd.
Een uitgebreidere uitleg is te vinden in het Milieueffectrapport [MER] bij projectbesluit – 2025, Sweco.

4.1.1 Verkeersmaatregelen
Over een groot deel van de dijk is een weg aanwezig en zijn er opritten naar woningen of bedrijven. Omdat de
dijk moet worden opgehoogd, heeft dit ook gevolgen voor de bereikbaarheid van het gebied. Woningen en
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panden aan de dijk zullen te allen tijde bereikbaar zijn voor hulpdiensten en bewoners zelf. Ook bedrijven
moeten bereikbaar blijven. Bij een wegafsluiting is er altijd een redelijk alternatief. De precieze
verkeersmaatregelen worden later uitgewerkt samen met de aannemer. De specifieke verkeersmaatregelen
zullen voorafgaand aan de uitvoering worden gecommuniceerd. Als dat nodig is, wordt dan een verkeersbesluit
genomen door de betreffende gemeente.

4.1.2 Tijdelijke maatregelen
Om de werkzaamheden uit te kunnen voeren zijn tijdelijke maatregelen nodig. Dit zijn onder andere, naast de
verkeersmaatregelen, de volgende maatregelen:

1. snoeiwerkzaamheden;
2. verleggen kabels en leidingen;
3. transport van materiaal en materieel, inclusief draaien en passeren;
4. opslag van materiaal en materiaal;
5. uitnemen en opslaan van grond;
6. aanleggen van werkterreinen, tevens voor nutspartijen;
7. grondwerkzaamheden ten behoeve van de uitvoering van de plaatsing van het scherm, de antigraverij-

maatregelen en het vervangen van het buitentalud;
8. plaatsen van tijdelijke bouwhekken en veiligheidsvoorzieningen;
9. aanbrengen van tijdelijke wegverhardingen en rijplaten;
10. maken en onderhouden van tijdelijke waterhuishouding;
11. inrichten van bouwketen en sanitaire voorzieningen voor werknemers;
12. tijdelijke verlichting en signalering voor de bouwplaats;
13. monitoren en meten van veiligheids- en milieunormen tijdens de werkzaamheden;
14. kortdurend uitnemen en aanvullen van funderingsmateriaal;
15. aanbrengen en opnemen tijdelijke afrastering (voor bijvoorbeeld vee);
16. tijdelijk aanbrengen van oversteken door watergangen (bijvoorbeeld duikers) en weer opnemen.

4.1.3 Werkstroken
Om het project uit te kunnen voeren worden werkstroken aangelegd. Het algemene uitgangspunt is een
breedte van 11 m, zodat ook een doorgaande transportroute past binnen de werkstrook. Soms is een breedte
van 11 m niet uitvoerbaar, op deze locaties is daarom maatwerk nodig. In het ontwerp is bij maatwerk rekening
gehouden met een werkstrook met een minimale breedte van 5 meter, die alleen is toegepast op locaties waar
de ruimte beperkt is door de nabijheid van bebouwing. Er zijn zelfs een aantal locaties waar überhaupt geen
ruimte is voor een werkstrook, deze worden per cluster behandeld.
Waar in het ontwerp enkel het nemen van antigraverijmaatregelen is opgenomen, wordt een 5 m brede
werkstrook gehanteerd. De werkstroken zijn ook geborgd in de regels van het onderhavige projectbesluit.

In het beperkingengebied van diverse watergangen in en nabij het dijktracé bevindt zich een werkstrook. Hier
worden ten tijde van de uitvoering werkzaamheden uitgevoerd, grond opgeslagen en kan transport
plaatsvinden.

Naast de algemene werkstrook is er ook een werkstrook voor kabels en leidingen nodig. Hiervoor wordt ook
uitgegaan van de werkstrook van 11 m met nog 1,5 m extra werkstrook aan de andere kant van het K&L-tracé.
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4.1.4 Planning en fasering
De uitvoering van de dijkverbetering zal starten in 2027 en loopt naar verwachting door tot en met 2030. Eind
2030 is de dijk volgens de planning waterveilig. De werkzaamheden rondom KRW-maatregel beekmonding
Raam wordt opgestart vanaf medio 2026. Er wordt nader bepaald hoe de fasering van de werkzaamheden er
precies uit komt te zien. Vanwege efficiëntieredenen en om hinder en overlast zoveel mogelijk te voorkomen,
zal de aannemer niet overal tegelijk aan het werk zijn. Het werk wordt gefaseerd aan de hand van gelijksoortige
werkzaamheden en/of aaneengesloten gebieden. Hierdoor wordt hinder en overlast zoveel mogelijk
voorkomen en zal de uitvoeringsduur per deeltraject tot een minimum worden beperkt. Een definitieve
planning en verdeling in deeltrajecten wordt opgesteld in de volgende fase van het project en zal voorafgaand
aan de werkzaamheden worden gecommuniceerd.

4.1.5 Beheer en onderhoud
Het dijkontwerp is voorgelegd aan de dijkbeheerder. Het uitgangspunt is dat het beheer en onderhoud vanaf
de kruin van de dijk kan plaatsvinden. Indien dat niet voldoende is, wordt dit buitendijks vanaf de teen van de
dijk gedaan. Binnendijks is dat vanaf de steunberm of vanaf de teen als er geen steunberm aanwezig is. Een
belangrijk uitgangspunt is dat taluds van de dijk 1:3 of flauwer zijn, zodat het beheer en onderhoud eventueel
ook vanaf het talud kan worden uitgevoerd.

Op het moment dat dit projectbesluit is uitgevoerd, zal het waterschap de gerealiseerde werken inmeten en
optekenen op revisietekeningen. Vervolgens worden de maten in de legger vastgelegd. De legger is een kaart
waarop onder andere de dijken die het waterschap in beheer heeft staan.

Beheer en onderhoud zal plaatsvinden op basis van beleid van het waterschap. Voor dijkdelen in grond zal
beheer, onderhoud en inspectie gaan plaatsvinden. Voor ondergrondse constructies zullen inspectie en
monitoring gelden. Specifiek voor het deel van Cuijk naar Ravenstein zal met andere partijen die eigendom
en/of beheer in het plangebied hebben een Beheer- en onderhoudsplan worden opgesteld.
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5. Wettelijke- en beleidskaders
Hoofdstuk 4 van deze motivering beschrijft het relevante (inter)nationale, regionale en lokale beleid dat van
toepassing is op het project. Dit doen we om te kunnen toetsen of de maatregelen passen binnen de kaders
van het gestelde beleid.

5.1 Wettelijk kader

5.1.1 Omgevingswet (Ow)
De Omgevingswet gaat over de ruimte waarin mensen wonen, werken en ontspannen. Hierin zijn verschillende
voormalige wetten opgenomen die gaan over de fysieke leefomgeving en activiteiten die gevolgen hebben of
kunnen hebben voor de fysieke leefomgeving. De Omgevingswet heeft twee belangrijke maatschappelijke
doelen:
a) Het bereiken en in stand houden van een veilige en gezonde fysieke leefomgeving en een goede

omgevingskwaliteit, ook vanwege de intrinsieke waarde van de natuur, en
b) Het doelmatig beheren, gebruiken en ontwikkelen van de fysieke leefomgeving ter vervulling van

maatschappelijke behoeften.

Het streven is daarbij met ontwikkelingen in de ruimtelijke leefomgeving een evenwichtige toedeling van
functies aan locaties (ETFAL) te waarborgen.

Betekenis voor het project
In algemene zin geldt dat het project bijdraagt aan het beschermen en verbeteren van de beoogde doelen in de
Omgevingswet, doordat het toeziet op het waarborgen van de waterveiligheid. Het ontwerp is zo ontworpen
dat het zo goed mogelijk dit doel nastreeft, terwijl het tegelijkertijd ook rekening houdt met de bestaande
activiteiten en waarden in het gebied.

5.1.2 Besluit kwaliteit leefomgeving (Bkl)
In het Besluit kwaliteit leefomgeving (Bkl) staan omgevingswaarden, instructieregels, beoordelingsregels en
regels voor monitoring. Deze regels borgen en beschermen belangen die belangrijk zijn voor de kwaliteit van
onze leefomgeving (zoals gezondheid en het milieu). Zo zijn de normen uit de KRW opgenomen in het Bkl.

Uit het Bkl vloeit tevens de ladder voor duurzame verstedelijking voort. De ladder voor duurzame
verstedelijking is een instructieregel voor zorgvuldig ruimtegebruik en het tegengaan van leegstand. De
instructieregel in artikel 5.129g Besluit kwaliteit leefomgeving (Bkl) regelt dat bij een wijziging van het
omgevingsplan voor een nieuwe stedelijke ontwikkeling toepassing van de ladder is vereist. Artikel 5.129g lid 1
stelt: “Dit artikel is van toepassing op een stedelijke ontwikkeling die bestaat uit de ontwikkeling of uitbreiding
van een bedrijventerrein, een zeehaventerrein, een woningbouwlocatie, kantoren, een
detailhandelsvoorziening of een andere stedelijke voorziening en die voldoende substantieel is.”

Betekenis voor het project
Het projectbesluit is opgesteld met inachtneming van de instructieregels. De toelichting en betekenis voor het
project is te lezen in hoofdstuk 6 per milieuthema. Het project kan niet gezien worden als een stedelijke
ontwikkeling in de zin van artikel 5.129g lid 1, de ladder voor duurzame verstedelijking is niet van toepassing.
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5.1.3 Besluit activiteiten leefomgeving (Bal)
In het Besluit activiteiten Leefomgeving (Bal) stelt het rijk algemene regels voor activiteiten in de fysieke
leefomgeving. Het Bal is van toepassing op alle activiteiten die in hoofdstuk 3 van het Bal staan.
Voor het project zijn voor diverse activiteiten de regels in het Bal van belang. Dit kan gaan over activiteiten in of
bij: waterstaatswerken, natuur, cultureel erfgoed, etc. Met name de regels voor activiteiten in of bij een
waterstaatswerk in beheer bij het rijk in hoofdstuk 6 van het Bal zijn van belang. Zo komen in het projectgebied
de volgende aanduidingen voor:
• oppervlaktewaterlichamen geen kanaal beperkingengebied rijk;
• beperkingengebieden oppervlaktewaterlichamen in beheer bij het rijk, niet zijnde kanalen;
• oppervlaktewaterlichamen beheer van de waterkwaliteit.

Ook geldt voor een klein deel van het projectgebied, bij de A73 de aanduiding beperkingengebieden wegen in
beheer bij het rijk.

Betekenis voor het project
De aanduidingen van het rijk hoeven niet te worden gewijzigd voor de beoogde ontwikkeling in dit
projectbesluit. Wel gelden er voor verschillende activiteiten vergunningsplichten vanuit het Bal. Deze worden
tijdig aangevraagd voor het project.

5.2 Europees

5.2.1 Mer-richtlijn (RL 2014/52/EU)
De regels voor de milieueffectrapportage (m.e.r.) die volgen uit de Europese richtlijn m.e.r. zijn relevant voor
het project. Deze richtlijn stelt uitgangspunten en regels over de milieueffectbeoordeling van bepaalde
openbare en private projecten. Verder zijn er ook parallel aan de m.e.r.-richtlijn regels uit de Europese
strategische milieubeoordeling (smb) richtlijn. Deze richtlijn omvat uitgangspunten en regels voor de
beoordeling van milieugevolgen voor bepaalde plannen en programma’s.
De eisen van de bovengenoemde richtlijnen zijn nationaal omgezet in afdeling 16.4 van de Omgevingswet en
hoofdstuk 11 van het Omgevingsbesluit.

Er zijn verschillende soorten m.e.r.-procedures. Omdat er sprake is van een project uit bijlage V (K4) van het
Omgevingsbesluit en er een goedkeuringsbesluit van gedeputeerde staten nodig is, dient er in ieder geval een
project-m.e.r.-beoordeling te worden opgesteld. Gezien de aard en omvang van het project is een MER niet
verplicht. Toch is bij de start van het project wel gekozen om een project-MER op te stellen voor het project.
Dit is in overleg met het bevoegd gezag, provincie Noord-Brabant, gedaan. Het MER is raadpleegbaar in
bijlage 2 Milieueffectrapport [MER] bij projectbesluit – 2025, Sweco. Artikel 17.5 van de Omgevingswet en
hoofdstuk 12 van het Omgevingsbesluit regelen dat er een Commissie m.e.r. is. Deze kan om advies worden
gevraagd. In sommige gevallen is dat verplicht. Hoewel advies van de Commissie m.e.r. in dit geval niet
verplicht is, zal dit door provincie Noord-Brabant wel worden gevraagd.
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5.2.2 Vogelrichtlijn (RL 2009/147/EG) en de Habitatrichtlijn (Rl 92/43/EEG)
Voor de uitvoering van het project zijn de Europese Vogel- en Habitatrichtlijnen relevant. De Vogelrichtlijn is
gericht op de instandhouding van alle van nature in Europa in het wild levende vogelsoorten. De Vogelrichtlijn
vereist dat lidstaten de nodige maatregelen nemen om de populatie van deze vogelsoorten op een bepaald
niveau te houden of te brengen dat aansluit bij ecologische, wetenschappelijke en culturele eisen. De
Habitatrichtlijn is gericht op het waarborgen van de biodiversiteit in de lidstaten, door de natuurlijke habitats
en soorten die van Europees belang zijn in een gunstige staat van instandhouding te behouden of herstellen.
De Vogelrichtlijn en Habitatrichtlijn zijn door middel van de Omgevingswet, Bal en het Bkl omgezet in nationale
wetgeving.

Beide richtlijnen vereisen dat lidstaten beschermingszones aanwijzen ten behoeve van het Europese
Natura 2000-netwerk. Voor deze aangewezen gebieden gelden strikte beschermingsvereisten, op grond van de
Vogelrichtlijn en de Habitatrichtlijn. Zo is voor het uitvoeren van plannen of projecten een
stikstofdepositieberekening vereist. Indien uit de berekening en een eventuele voortoets blijkt dat significante
negatieve effecten voor een Natura 2000-gebied niet op voorhand zijn uit te sluiten dient een ‘passende
beoordeling’ als bedoeld in artikel 16.53c, eerste lid, van de Omgevingswet te worden gemaakt. Wanneer de
significante negatieve effecten van het plan of project niet uit zijn te sluiten, mogen deze niet worden
uitgevoerd tenzij ze voldoen aan de adc-toets zoals in artikel 8.74b, tweede lid, van de Omgevingswet, en het
artikel 10.24, tweede lid, van het Bkl is vastgelegd.

Betekenis voor het project
Het dichtstbijzijnde Natura 2000-gebied is Sint Jansberg, deze ligt op ongeveer 5,3 km afstand van de grens van
het projectgebied. Voor het project is een stikstofberekening uitgevoerd. Deze wordt in paragraaf 0 toegelicht.

5.2.3 Kaderrichtlijn Water (KRW) (Rl 2000/60/EG)
Sinds december 2000 is de Europese Kaderrichtlijn Water van kracht. De belangrijkste doelstelling is het geven
van een kader voor het beheer van oppervlaktewater en grondwater op basis van stroomgebieden en
stroomgebiedsdistricten. De richtlijn wil het duurzaam gebruik van water bevorderen en de gevolgen van
overstroming en droogte beperken. Daarnaast wil de richtlijn de aan watergebonden natuur beschermen en
verbeteren met als uitgangspunt een goede ecologische toestand van het water.

De Europese Kaderrichtlijn Water (KRW) is een richtlijn met als doel al het oppervlaktewater en grondwater in
de EU-lidstaten te beschermen en te verbeteren, zodat het watersysteem een goede toestand bereikt en
watergebruik duurzaam is. De goede toestand betekent dat de oppervlaktewateren een goede chemische
toestand, een goede ecologische toestand (voor natuurlijke wateren) of een goed ecologisch potentieel (voor
sterk veranderde en kunstmatige waterlichamen) en de goede toestand voor het grondwater hebben. De
goede chemische toestand is Europees vastgelegd in de vorm van een normering voor prioritaire stoffen. Het
waterschap geeft invulling aan dit doel door als beheerder actief aan behoud en duurzaam herstel van het
watersysteem te werken.

Betekenis voor het project
Het hoofddoel van het project is de dijk tussen Cuijk en Ravenstein te laten voldoen aan de
hoogwaterveiligheidsopgaves vanuit het Hoogwaterbeschermingsprogramma. Met het project wordt er
geanticipeerd op toekomstige hogere waterstanden. Dit is in lijn met de aanbeveling anticiperen in plaats van
reageren uit de Europese Kaderrichtlijn Water. Er worden in het ontwerp van het project verschillende
technieken gezocht om met de toekomstige hogere waterstanden om te kunnen gaan. Daarnaast is het creëren
van een natuurvriendelijke oever bij de Beekmonding Raam een KRW-opgave waar uitvoering aan wordt
gegeven.

In het waterbeheerplan 2022-2027 streeft het waterschap naar een klimaatbestendig en gezond watersysteem.
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Ook heeft het waterschap een taak in het voldoen aan de doelstellingen uit de Kaderrichtlijn Water (KRW).
De Europese Commissie verplicht alle lidstaten elke zes jaar over het watersysteem te rapporteren in een
beheerplan per stroomgebied, het SGBP. Voor Waterschap Aa en Maas gaat dit om het SGBP voor het
Nederlandse deel van het Maasstroomgebied. In de SGBP’s worden doelen per eenheid van het watersysteem
gerapporteerd, zogenaamde waterlichamen. De doelen per waterlichaam zijn vastgesteld in het Regionaal
Water en Bodem Programma (RWP) 2022-2027. In het SGBP is een maatregelprogramma vermeld, waarin de
Nederlandse waterbeheerders beschrijven wat ze in het stroomgebied in de periode 2022-2027 doen om bij te
dragen aan het realiseren van de goede toestand in het watersysteem.

Een van de maatregelen is de beekmonding van de Graafsche Raam. De Graafsche Raam stroomt door het
projectgebied van Cuijk-Ravenstein, passeert de waterkering via het Gemaal van Sasse en mondt vervolgens uit
in de Maas. Deze monding ligt ten westen van Grave, nabij de Thompson brug. De maatregel maakt onderdeel
uit van dit projectbesluit, na uitvoering van de maatregelen wordt voldaan aan de KRW-opgave.

5.3 Nationaal

5.3.1 Nationale Omgevingsvisie (NOVI)
Op 11 september 2020 is de Nationale Omgevingsvisie (hierna: NOVI) vastgesteld. De NOVI brengt middels een
toekomstperspectief op 2050 de langetermijnvisie van het rijk op de inrichting en ontwikkeling van de
Nederlandse leefomgeving in beeld. De NOVI richt zich hierin op vier prioriteiten:

1. ruimte voor klimaatadaptatie en energietransitie;
2. duurzaam economisch groeipotentieel;
3. sterke en gezonde steden en regio’s;
4. toekomstbestendige ontwikkeling van het landelijk gebied.

Als onderdeel van deze prioriteiten stelt de NOVI tevens 21 nationale belangen vast, waaronder: “Waarborgen
van de waterveiligheid en de klimaatbestendigheid (inclusief vitale infrastructuur voor water en mobiliteit)”. Er
worden drie elementen gegeven om de waterveiligheid te borgen; waaronder inzet op het voorkomen van een
overstroming door sterke dijken, dammen en duinen. Hiervoor wordt als opgave gesteld “het onderhouden,
versterken en het reserveren van voldoende ruimte voor primaire keringen duinen, het kustfundament en
stormvloedkeringen om overstromingen te voorkomen.”

Betekenis voor het project
Het project sluit aan bij de eerste prioriteit, ruimte voor klimaatadaptatie en de energietransitie. Ook sluit het
project aan op het voorkomen van een overstroming door sterke dijken. Het hoofddoel van het project
Cuijk-Ravenstein betreft namelijk het versterken van de primaire waterkering tussen Cuijk en Ravenstein om de
waterveiligheid op langere termijn te borgen. Het project is dus in lijn met de NOVI.

5.3.2 Nationaal Water Programma 2022-2027 (NWP)
Het landelijk en regionaal waterbeleid wordt vastgelegd in waterprogramma’s. Het rijk doet dit voor de
rijkswateren in het Nationaal Water Programma (hierna: NWP). Voorheen werd dit vastgelegd in het Nationaal
Waterplan en het Beheerplan voor de Rijkswateren. In het NWP staat welke maatregelen genomen moeten
worden om Nederland veilig en leefbaar te houden en om de kansen die water biedt, te benutten. Dit is
belangrijk om meer samenhang in het waterbeleid aan te brengen en om voor te bereiden op
klimaatverandering. In het NWP worden de nieuwe veiligheidsnormen voor primaire waterkeringen van het
waterveiligheidsbeleid benoemd, die sinds 1 januari 2017 gelden. Deze normen zijn gebaseerd op een
overstromingsrisicobenadering en stellen dat in 2050 al deze waterkeringen aan de wettelijke normen dienen
te voldoen.
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Betekenis voor het project
Zoals in paragraaf 2.2 is besproken, blijkt dat het dijktracé tussen Cuijk en Ravenstein niet meer voldoet aan de
veiligheidsnormen die sinds 1 januari 2017 gelden. Het initiatief heeft daarom als doel om urgent en doelmatig
de dijk te versterken en verbeteren waardoor het zal voldoen aan de gestelde normen. Het initiatief sluit
daarmee aan op het NWP.

5.3.3 Nationaal Deltaprogramma
Ieder jaar stelt de Deltacommissaris een Deltaprogramma op. In het Nationaal Deltaprogramma werken rijk,
provincies, waterschappen en gemeenten samen onder regie van de Deltacommissaris aan de grote opgave
van klimaatadaptatie tot 2050 en voor de lange termijn. Dit omvat doelen voor waterveiligheid,
beschikbaarheid van zoetwater en ruimtelijke adaptatie. Voor het thema waterveiligheid is het Deltaplan
Waterveiligheid een onderdeel van het Nationaal Deltaprogramma. Hierbinnen is het
Hoogwaterbeschermingsprogramma (HWBP) het grootste uitvoeringsprogramma.
Betekenis voor het project
De dijkverbetering Cuijk-Ravenstein, onderdeel van het project, is onderdeel van het HWBP, zoals in paragraaf
2.1 is besproken. Het project is daarmee in lijn met het Nationaal Deltaprogramma.

5.3.4 Klimaatakkoord
In het Klimaatakkoord (28 juni 2019, Kabinet Rutte III) hebben overheden, bedrijfsleven en maatschappelijke
organisaties samen afspraken gemaakt over welke maatregelen genomen dienen te worden om de uitstoot van
broeikasgassen in Nederland tegen te gaan. Dit volgt uit het internationale akkoord van Parijs, de inhoud
daarvan is in Nederland vastgelegd in de Klimaatwet. Het Klimaatakkoord geeft hiermee invulling aan de
doelen uit de Klimaatwet. Verschillende sectoren hebben zelf hun eigen doelen gesteld en maatregelen
bepaald.

Betekenis voor het project
Het duurzaamheidsbeleid van Waterschap Aa en Maas is opgesteld binnen de doelen uit het Klimaatakkoord.
Dit duurzaamheidsbeleid is leidend bij het onderhavige project. Mede op basis van de ‘Routekaart Periode
2022 – 2027 Naar een klimaatneutraal en circulair Aa en Maas in 2050’ is duurzaamheid meegenomen in het
project, zie ook hoofdstuk 6.7 voor de projectspecifieke uitwerking.

5.4 Provinciaal
De gemeenten Land van Cuijk, Maashorst en Oss liggen in de provincie Noord-Brabant. Het omgevingsbeleid
van de provincie Noord-Brabant voor de fysieke leefomgeving omvat de provinciale omgevingsvisie en de
provinciale omgevingsverordening.

5.4.1 Omgevingsvisie Noord-Brabant
De provincie Noord-Brabant heeft op 14 december 2018 de omgevingsvisie Noord-Brabant 'De kwaliteit van
Brabant' vastgesteld. Het doel van de omgevingsvisie is om de kwaliteit van de leefomgeving voor alle
Brabanders te verbeteren. In de visie is voor verschillende programma’s geformuleerd hoe de Brabantse
leefomgeving er in 2050 uit moet zien. Daarbij zijn mobiliserende tussendoelen gesteld voor 2030 om het
einddoel te kunnen bereiken.

In de omgevingsvisie wordt er gesproken van één basisopgave en vier hoofdopgaven. De basisopgave is het
werken aan veiligheid, gezondheid en omgevingskwaliteit. Deze basisopgave is veelomvattend en gaat over
milieuaspecten zoals een schone bodem, schoon water (ondergrond) en schone lucht. Maar ook over
landschappelijke en cultuurhistorische aantrekkelijkheid, een goede woon- en werkomgeving met een
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aantrekkelijk aanbod aan voorzieningen, stilte en een natuurrijke omgeving, waarin biodiversiteit en recreatie
hand in hand gaan.

Naast de basisopgave staan er in de omgevingsvisie ook vier hoofdopgaven, namelijk:
1. Werken aan de Brabantse energietransitie: Tot 2030 ten minste 50% reductie van broeikasgassen ten

opzichte van de uitstoot in 1990 en ten minste 50% duurzame energie. In 2050 100% duurzame energie die
grotendeels afkomstig is uit Noord-Brabant.

2. Werken aan een klimaatproof Brabant: In 2030 zijn de eerste grote gebiedsopgaven ten behoeve van
waterrobuustheid gerealiseerd. In 2050 is Brabant klimaatbestendig en waterrobuust ingericht.

3. Werken aan de slimme netwerkstad: Ondersteund door de digitale ontwikkelingen zijn er in 2030
belangrijke stappen gezet in de richting van een excellent en duurzaam woon-, leef- en vestigingsklimaat
met een comfortabel, betrouwbaar en multimodaal verkeers- en vervoersysteem. In 2050 kenmerkt
Brabant zich door een sterke sociale cohesie, een excellent en duurzaam woon-, leef- en vestigingsklimaat
met een comfortabel, betrouwbaar en multimodaal verkeers- en vervoersysteem en een uitstekende
(digitale) infrastructuur.

4. Werken aan concurrerende, duurzame economie: Brabant is in 2030 de top kennis- en innovatieregio in
Europa. Circulaire economie komt centraal te staan en het gebruik van niet vernieuwbare grondstoffen
wordt volgens de landelijke afspraken met 50% verminderd. In 2050 is Brabant nog steeds de top kennis-
en innovatieregio in Europa. Producten, materialen en grondstoffen worden op alle onderdelen van de
Brabantse economie in vergaande mate hergebruikt en niet-hernieuwbare hulpbronnen worden
behouden. Het streven naar waardecreatie voor mens, natuur en economie gaan hand in hand.

Betekenis voor het project
Het project sluit aan op de basisopgave en de tweede hoofdopgave van de omgevingsvisie ‘Werken aan een
klimaatproof Brabant’. Deze opgave gaat om het waterrobuust en klimaatbestendig maken van Brabant.
Middels het project wordt een invulling gegeven aan de waterveiligheidsopgave voor het dijktraject tussen
Cuijk en Ravenstein. Het project draagt daarmee in belangrijke mate bij aan het waterrobuust en
klimaatbestendig maken van deze regio in Brabant. Het project is daarmee in lijn met de Omgevingsvisie
Noord-Brabant.

5.4.2 Omgevingsverordening Noord-Brabant
De Omgevingsverordening Noord-Brabant (hierna: omgevingsverordening) is op 5 december 2023 vastgesteld
en per 1 januari 2024 in werking getreden. De omgevingsverordening is een nadere uitwerking van de
omgevingsvisie, waarin op grond van artikel 2.6 van de Omgevingswet regels staan over allerlei activiteiten in
de fysieke leefomgeving. Deze regels zijn nodig om aan te geven of voor een activiteit een melding of
vergunning nodig is, maar ook om instructies te geven aan gemeenten en waterschappen. Ook zijn de regels
nodig om de ambities in de omgevingsvisie te realiseren.

Aanwijzingen voor het projectgebied
Op het projectgebied is naast de omgevingsplannen ook de Omgevingsverordening Noord-Brabant van
toepassing. In Tabel 5-1 zijn de relevante bepalingen uit de Omgevingsverordening Noord-Brabant opgenomen
die van toepassing zijn op het projectgebied.
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Tabel 5-1 Relevante bepalingen Omgevingsverordening Noord-Brabant voor het projectgebied
Thema Bepalingen van toepassing op het projectgebied
Aardkundige, cultuurhistorische en
Groenblauwe waarden

Groenblauwe waarden
Aardkundige waarden
Cultuurhistorische waarden

Natuur- en stiltegebieden Natuur Netwerk Brabant
Natuur Netwerk Brabant – ecologische
verbindingszone
Behoud en herstel van watersystemen

Stedelijk gebied, landelijk gebied Landelijk gebied
Stedelijk gebied (Grave en Overlangel)
Natuur Netwerk Brabant

Watersystemen, -veiligheid en -berging
en waterbeschermingsregels

Normvrij gebied
Norm wateroverlast buiten stedelijk gebied
Norm wateroverlast stedelijk gebied (Grave)
Peilbesluitgebied
Diep grondwaterlichaam
Attentiezone waterhuishouding
Geen attentiezone waterhuishouding
Rivierbed
Reservering waterberging

Infrastructuur Provinciale weg (N321)
Attentiezone geluid provinciale weg (N321)

Met deze bepalingen is op de volgende wijze rekening gehouden bij het ontwerp en de uitvoering van het
project.

Aardkundige, cultuurhistorische en Groenblauwe waarden
In het Milieueffectrapport [MER] bij projectbesluit – 2025, Sweco zijn de aardkundige, cultuurhistorische en
groenblauwe waarden in het projectgebied in kaart gebracht. Ook wordt er in het MER ingegaan op hoe er met
deze waarden wordt omgegaan. Dit komt verder aan bod in hoofdstuk 6.

Natuur- en stiltegebieden
Een deel van het projectgebied is aangewezen als Natuur Netwerk Brabant en als ecologische verbindingszone,
zie Figuur 5-1. Voor het projectgebied is in beeld gebracht welk effect het project heeft op de Natuur Netwerk
Brabant (hierna: NNB) gebieden en ecologische zones. Waar mogelijk worden mitigerende maatregelen
genomen. Voor verloren NNB-gebieden en ecologische verbindingszones wordt een compensatieplan
opgesteld. Deze gebieden worden gecompenseerd conform art. 5. 30 t/m 5.39 van de omgevingsverordening
Noord-Brabant gecompenseerd. Hier wordt verder op ingegaan in paragraaf 6.3.2.

De aanduiding behoud en herstel van watersystemen ligt enkel op het deel van het projectgebied bij
Beekmonding Raam. Het project ziet toe op het behoud en herstel van het watersysteem door de realisatie van
een natuurvriendelijke oever.
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Figuur 5-1 Kaart NNB-gebieden, ecologische verbindingszones en behoud en herstel van watersystemen

Stedelijk gebied, landelijk gebied en Natuur Netwerk Brabant
Het grootste deel van het projectgebied is in de provinciale omgevingsverordening aangewezen als landelijk
gebied. De beoogde ontwikkeling ziet toe op een functie die goed in landelijk gebied past, namelijk een dijk.
Het project ziet niet toe op de realisatie van veehouderijen, windturbines of zonneparken.

Enkel delen van het dijktracé bij Grave en bij Overlangel zijn aangewezen als stedelijk gebied. Middels de
diverse hydrologische rapporten is uitgerekend hoe het ontwerp wateroverlast in het aan te passen gebied kan
minimaliseren.

Verspreid over het dijktracé is NNB-gebied aanwezig. Dit is hierboven onder ‘Natuur- en stiltegebieden’
besproken.

Vanwege het bovenstaande is de ontwikkeling niet in strijd met de drie benoemde aanduidingen van de
omgevingsverordening en ziet het toe op het behoud van een evenwichtige balans tussen stedelijk, landelijk en
NNB-gebied.
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Watersystemen, -veiligheid en -berging en waterbeschermingsregels
Wat betreft water gelden diverse aanduidingen vanuit de Omgevingsverordening Noord-Brabant zoals in
Tabel 5-1 is te zien. Hierbij is rekening gehouden in het ontwerp van de dijkaanpassing. Waar nodig worden
vergunningen voor het uitvoeren van de werkzaamheden aangevraagd (dit wordt verder toegelicht in
paragraaf 8.3.3).

Infrastructuur
Een deel van het projectgebied betreft de provinciale weg N321. Het project voorziet in een gedeeltelijke
aanpassing van de N321 bij Grave. Het betreft de verbreding van de weg in verhouding met de aanpassing van
de dijk. De aanduiding provinciale weg en de attentiezone geluid provinciale weg dienen hierop te worden
aangepast. Deze aanpassing wordt in nauwe samenwerking en met goedkeuring van de provincie
Noord-Brabant en Rijkswaterstaat verricht. De benodigde vergunningen worden hiervoor aangevraagd (dit
wordt verder toegelicht in paragraaf 8.3.3).

Betekenis voor het project
Waar het project in strijd is met de Omgevingsverordening Noord-Brabant, worden in goed overleg met
provincie Noord-Brabant mitigerende en of compenserende maatregelen getroffen. Dit wordt verder toegelicht
in paragraaf 6.3.

5.4.3 Overig provinciaal beleid
Regionaal Water- en Bodem Programma Brabant
Het Regionaal Water en Bodem Programma (RWP) is het provinciaal beleidsplan voor Water en Vitale bodem.
Het is onderdeel van het planstelsel voor de wateropgaven in Nederland, samen met het Nationaal Water
Programma en de waterbeheerprogramma’s van de waterschappen. provincie Noord-Brabant geeft hiermee
richting aan ‘Water- en Bodemsturend' in Noord-Brabant. Het doel van het RWP 2022-2027 is: een
klimaatadaptief Brabant met veilig, schoon en voldoende water en een vitale bodem.

Betekenis voor het project
Het project draagt bij aan het behalen van de doelstelling van het RWP. Het project wordt verricht om in de
toekomst waterveiligheid te garanderen, rekening houdend met de stijging van het peil. Het project is daarmee
in lijn met het RWP.

5.5 Waterschap

5.5.1 Waterbeheerplan
Op 19 november 2021 is het waterbeheerplan van Waterschap Aa en Maas vastgesteld. Dit plan omschrijft de
doelstellingen die het waterschap nastreeft in de periode 2022-2027 en de beoogde manier om deze te
behalen. Het waterbeheerplan is uitgewerkt in drie programma’s. Deze zijn als volgt:

1. Waterveiligheid

Het programma Waterveiligheid draait om de bescherming tegen overstromingen vanuit de Maas en het
regionale watersysteem.
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2. Klimaatbestendig en gezond watersysteem

Het programma Klimaatbestendig en gezond watersysteem draait om een goed functionerend watersysteem in
normale en in extreem droge en natte situaties, die klimaatbestendig, robuust, veerkrachtig en stuurbaar is.
Daarbij let het waterschap op de hoeveelheid – hieronder vallen goede waterpeilen, het vasthouden van water
en het omgaan met wateroverlast en droogte – en op de kwaliteit van het water, zowel chemisch als
ecologisch.

3. Schoon water

In het programma Schoon water speelt het zuiveren van afvalwater een centrale rol.
Voor bebouwde gebieden heeft het waterschap specifieke doelen geformuleerd. In bebouwd gebied werkt het
waterschap toe naar een klimaatrobuust watersysteem waarin:
• schoon water niet naar de zuivering gaat, maar het grondwater voedt;
• de waterkwaliteit geen risico’s geeft voor de volksgezondheid en geschikt is voor een goede ontwikkeling

van flora en fauna, maar ook voor recreatie en evenementen;
• de kans op wateroverlast en problemen door droogte en hittestress acceptabel is;
• de betrokkenheid en het waterbewustzijn van inwoners, bedrijven en andere stedelijke partners is

toegenomen.

Deze programma’s zijn verder uitgewerkt in het waterbeheerplan naar concrete doelstellingen. Deze
doelstellingen vinden onder andere doorwerking in de Waterschapsverordening.

Betekenis voor het project
Het project draagt bij aan de waterveiligheid en een kilmaatbestendig en gezond watersysteem. Het initiatief is
daarmee in lijn met het waterbeheerplan van Waterschap Aa en Maas. De Beekmonding Raam wordt
uitgevoerd in het kader van de KRW, dit draagt bij aan een gezond watersysteem.

5.5.2 Waterschapsverordening Aa en Maas 2024
De Waterschapsverordening Aa en Maas 2024 (hierna: Waterschapsverordening) bevat alle regels over de
fysieke leefomgeving die Waterschap Aa en Maas stelt binnen haar beheergebied. De Waterschapsverordening
is van toepassing op de rivieren, beken, sloten, grondwater en dijken (waterkeringen) die in beheer zijn bij het
waterschap. Maar ook op alle sloten en watergangen die eigendom zijn van anderen, zoals agrariërs en
tuinders. De voorschriften in de Waterschapsverordening geven aan wat wel en niet mag en welke plichten er
zijn.
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Aanwijzingen voor het initiatiefgebied
In tabel 5-2 zijn de relevante thema’s uit de Waterschapsverordening die van toepassing zijn op het
projectgebied getoond en kort uitgelegd.

Tabel 5-2 Relevante thema’s uit de Waterschapsverordening Aa en Maas voor het projectgebied
Relevante thema’s Betekenis

Activiteiten bij waterkeringen Het is verboden zonder omgevingsvergunning in een
primaire waterkering of de beschermingszone
daarvan handelingen te verrichten, werken te
behouden of vaste substanties of voorwerpen te
laten staan of liggen.

Beperkingengebied activiteit met
betrekking tot een waterstaatswerk
in beheer bij het waterschap

Het aangewezen beperkingengebied, met betrekking
tot de dijk, regelt dat het waterstaatswerk wordt
beschermd en dat een wijziging bij of aan het
waterstaatswerk vergunningplichtig is.

Bodemonderzoek uitvoeren, als dat
onderzoek alleen bestaat uit het
uitvoeren van sonderingen of
grondboringen bij een waterkering
Bouwwerk plaatsen, wijzigen of
verwijderen bij of op de waterkering

Heeft betrekking tot het verbod om zonder
omgevingsvergunning in beschermingszone B bij een
primaire waterkering:
¶ bouwwerken te plaatsen, aan te passen of te

verwijderen die een afdichtende bodemlaag
doorsnijden;

¶ ontgravingen uit te voeren of ophogingen aan
te brengen;

¶ seismische onderzoeken te verrichten;
¶ werken met een overdruk van 10 bar of meer te

plaatsen en te hebben;
¶ explosiegevaarlijk materiaal of

explosiegevaarlijke inrichtingen te hebben; o
¶ leidingen te leggen (art. 3.2, paragraaf 3.1.1,

afdeling 3.1).
Graven in beschermd gebied Graven in beschermd gebied mag uitsluitend als dit

cumulatief per saldo leidt tot een kwantitatieve en
kwalitatieve versterking van het NNB en/of
Natura2000gebieden.

Gronden ontwateren met
drainagemiddelen buiten een
beschermd gebied, attentiegebied en
wijstgebied.

Bij het ontwateren van gronden met
drainagemiddelen buiten een beschermd gebied
wordt gewaarborgd dat het onderhoud aan het
oppervlaktewaterlichaam niet wordt belemmerd of
onmogelijk gemaakt. Ook wordt gewaarborgd dat
het (doorstroom)profiel van het waterlichaam niet
wordt aangetast en dat binnen een straal van 0,5
meter rondom het drainagemiddel schadelijke
begroeiing en afval wordt verwijderd.

Grondwater onttrekken.

Grondwater onttrekken voor
tijdelijke bronbemaling.

Het is verboden zonder omgevingsvergunning
grondwater te onttrekken of water te infiltreren.
Ook is het verboden zonder omgevingsvergunning
gronden te ontwateren met drainagemiddelen.

Grondwater sanering uitvoeren Het verbod om zonder omgevingsvergunning
grondwater te onttrekken of water te infiltreren
geldt niet voor het uitvoeren van een
grondwatersanering binnen een beschermd gebied
als:
¶ de te onttrekken hoeveelheid grondwater

maximaal 20.000 m3 per maand is;
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Relevante thema’s Betekenis

¶ de onttrekking niet langer duurt dan dertig
maanden en

¶ het onttrokken grondwater volledig wordt
teruggebracht in de bodem.

Lozen bij ontgravingen,
baggerwerkzaamheden en
werkzaamheden door de
waterbeheerder op een
oppervlaktewaterlichaam

Met het oog op het doelmatig beheer van
afvalstoffen kunnen stoffen die vrijkomen bij
ontgravingen of baggerwerkzaamheden op een
oppervlaktewaterlichaam worden geloosd op dat
oppervlaktewaterlichaam. Daarnaast kunnen andere
stoffen die vrijkomen bij werkzaamheden aan een
waterlichaam indien deze door of namens de
waterbeheerder worden verricht, worden geloosd
op dat oppervlaktewaterlichaam.

Betekenis voor het project
Waterschap Aa en Maas is initiatiefnemer van het project. Het project wordt mogelijk gemaakt middels dit
projectbesluit. Daarnaast worden de benodigde vergunningen aangevraagd (dit wordt toegelicht in
paragraaf 8.3.3).

5.6 Gemeentelijk
Het dijktracé valt binnen de gemeenten Land van Cuijk, Maashorst en Oss. De gemeenten hebben alle drie een
omgevingsvisie opgesteld.

5.6.1 Omgevingsvisie Land van Cuijk
Aan de omgevingsvisie van gemeente Land van Cuijk wordt op dit moment nog gewerkt. Het voorontwerp is
6 februari 2025 gedeeld. Vanuit deze versie wordt in 2025 doorgewerkt naar een ontwerpversie welke ter
inzage kan worden gelegd en later kan worden vastgesteld. Voor onderhavig projectbesluit is in overleg met
gemeente Land van Cuijk besloten te toetsen aan de Voorontwerp Omgevingsvisie. Deze keuze is genomen,
omdat de op dit moment nog vigerende structuurvisies (Structuurvisie Cuijk, 2017; Structuurvisie gemeente
Grave, 2014) gedateerd zijn.

De Omgevingsvisie voor Land van Cuijk is dé integrale visie op de fysieke leefomgeving waarin de gemeente
allerlei ambities op gebied van water, natuur, landbouw, klimaat, economie, energie, wonen en voorzieningen
samenbrengt; gebundeld in één samenhangend plan voor een vitaal en duurzaam Land van
Cuijk in 2050. Deze visie wordt opgedeeld in ambities en opgaven voor zes thematische visies.

1. Klimaat, energie en water
Ambitie: Wij werken samen aan een klimaatneutraal en klimaatbestendig Land van Cuijk door reductie van
CO2-uitstoot, duurzame energieopwek en energienetwerken en een integraal waterbeheer op basis van de
kwaliteiten van bodem- en waterstructuren.
Opgaven:
• energiebesparing, warmtetransitie en opwek van duurzame energie;
• ontsluiten van duurzame energiebronnen en transport van energie;
• integrale aanpak van klimaatadaptatie en duurzaam waterbeheer.
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2. Natuur en Landbouw
Ambitie: Wij werken samen aan een duurzame balans tussen natuur en landbouw in Land van Cuijk. Enerzijds
door het versterken van onze natuur en biodiversiteit en anderzijds het verduurzamen van landbouw met
slimme innovaties voor minder milieubelasting en het sluiten van kringlopen in grondstoffen, hulpbronnen en
afval.
Opgaven:
• versterking van natuurgebieden en de biodiversiteit;
• verduurzaming en innovatie van de landbouwsector;
• natuur en landbouw samen voor een vitaal landelijk gebied.

3. Duurzame mobiliteit
Ambitie: Wij werken samen aan de bereikbaarheid en duurzame mobiliteit in Land van Cuijk door verknoping
van het OV-netwerk, nieuwe BRT-verbindingen en mobiliteitshubs met deelmobiliteit. We zetten ons in voor
betere wandel- en fietsroutes en het ontwikkelen van multifunctionele stationsgebieden en aantrekkelijke
(dorps)centra.
Opgaven:
• meer veilige, gezonde en duurzame mobiliteit;
• betere bereikbaarheid en toegankelijkheid voor iedereen;
• bijdragen aan een aantrekkelijk vestigingsklimaat.

4. Economie van stad en land
Ambitie: Wij werken samen aan het verduurzamen en toekomstbestendig maken van onze economie zowel in
stedelijk als landelijk gebied. We stimuleren de samenwerking tussen bedrijven, kennisinstellingen, overheden
en gebruikers. Dit versterkt de innovatie, veerkracht en aantrekkingskracht van onze economische
ecosystemen.
Opgaven:
• aantrekkelijk vestigingsklimaat met focus op agri, food, tech en health;
• toekomstbestendige en duurzame werklocaties in stad en landelijk gebied;
• toerisme en recreatie versterken als economische drager.

5. Wonen en woonomgeving
Ambitie: Wij werken samen aan een evenwichtige woningmarkt met meer betaalbare en duurzame woningen,
gericht op diverse doelgroepen met aandacht voor jongeren, starters en senioren. We zetten ons in voor de
leefbaarheid en vitaliteit van de kernen met focus op voorzieningen, sociale cohesie en een groene
leefomgeving.
Opgaven:
¶ meer (betaalbare) woningen en meer variatie in woningen;
¶ versterking van leefbaar en vitaal wonen in alle kernen;
¶ verduurzamen van woningen en klimaatbestendige woonomgeving.

6. Samenleving en gezondheid
Ambitie: We werken samen aan een gezond, inclusief en duurzaam Land van Cuijk, waar de leefbaarheid en
toegang tot voorzieningen voor iedereen vooropstaan. Met een groene leefomgeving die beweging en
ontmoeting stimuleert. We zetten ons in voor een schone, veilige leefomgeving die bijdraagt aan het
welzijn van alle inwoners.
Opgaven:
• versterken van de leefbaarheid en voorzieningen;
• groene, gezonde en actieve leefomgeving inrichten;
• goede milieukwaliteit om gezondheid te beschermen.
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Projectgebied
In de omgevingsvisie maakt het projectgebied onderdeel uit van de deelgebieden Maasoeverwal en Raamvallei.
Deze worden hieronder besproken.

Figuur 5-2 Uitsnede projectgebied Kaart gebiedscompas Maasoeverwal, Voorontwerp Omgevingsvisie
gemeente Land van Cuijk

Onderdeel van de keuzes die zijn gemaakt voor het gebied is ‘Versterking van het rivierlandschap met
waterberging en natte natuur’.

Figuur 5-3 Uitsnede projectgebied Kaart gebiedscompas Raamvallei, Voorontwerp Omgevingsvisie gemeente
Land van Cuijk

Onderdeel van de keuzes die zijn gemaakt voor het gebied is ‘Waterpeilverhoging met het ontwikkelen van
waterberging en natte natuur’.

Betekenis voor het project
Het project sluit aan bij het thema klimaat, natuur en water en de opgave “Integrale aanpak van
klimaatadaptatie en duurzaam waterbeheer”. Ook sluit het project aan bij de keuzes voor de deelgebieden
Maasoeverwal en Raamvallei. Het project voorziet onder andere in de dijkverbetering van het dijktracé tussen
Cuijk en Ravenstein, waarmee de dijk toekomstbestendig wordt gemaakt en overstromingsgevaar wordt
beperkt. Het project is daarmee in lijn met de omgevingsvisie van Land van Cuijk.

5.6.2 Omgevingsvisie Maashorst
De Omgevingsvisie van Maashorst (vastgesteld op 23 mei 2024) richt zich op de toekomst van de gemeente en
heeft een driedelige missie:

I. het bevorderen van gezondheid,
II. het verbeteren van de omgevingskwaliteit en

III. het werken aan een duurzame samenleving.

De visie legt de ambities en beleidsdoelen voor de fysieke leefomgeving vast, met als doel de identiteit van de
gemeente te behouden en te versterken.
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De ambities van de gemeente voor een toekomstbestendige Maashorst zijn onderverdeeld in vier thema’s:
1. Bodem, water en natuur

De focus ligt op ruimte voor water, breukenstelsel en wijstverschijnsel, water vasthouden, vernatten,
schoon en gezond water, vitale bodem, natuur en landschap versterken, robuust natuurnetwerk, de
Maashorst, natuur tot in de kern, kern vergroenen, biodiversiteit buitengebied.

2. Transitie landelijk gebied
De transitie van het landelijke gebied bestaat uit drie schillen namelijk: natuur centraal, gemend
samenleven, agrarische productie.

3. Mobiliteitstransitie, voorzieningen & verstedelijking
Binnen dit thema is er aandacht voor mobiliteit waarbij brede, veilige wandel- en fietspaden,
hoogwaardige openbaarvervoerverbindingen, aanvullende mobiliteitsnetwerken en lokale/sociale vormen
van mobiliteit centraal staan. Ook is er aandacht voor voldoende en goed bereikbare voorzieningen en
duurzame en gezonde verstedelijking.

4. Recreatie
De ambities is om extensieve en intensieve recreatie te versterken, terwijl het kostbare landschap van de
gemeente wordt behouden.

Betekenis voor het projectbesluit
Het project draagt bij aan een duurzame samenleving, omdat langdurige toekomstige waterveiligheid wordt
gewaarborgd middels het project. Het project sluit daarmee aan de Omgevingsvisie van Maashorst.

5.6.3 Omgevingsvisie Oss
Het ontwerp Omgevingsvisie Oss 2024 vernieuwen, verduurzamen & verbinden is juni 2025 vastgesteld. De
visie geeft richting aan toekomstige ontwikkelingen, initiatieven en beleid van de gemeente Oss voor de
komende jaren. Daarnaast beschrijft de visie hoe de gemeente daar op hoofdlijnen uitvoering aan wil geven.

Voorafgaand aan de omgevingsvisie zijn eerst drie gebiedsvisies opgesteld: De gebiedsvisie Vitaal Buitengebied,
De gebiedsvisie Stedelijk gebied Oss-Berghem en De gebiedsvisie Stadjes en Kernen. Deze drie gebiedsvisies
gelden als bouwstenen voor de omgevingsvisie en vormen samen met de ambitienota het fundament van de
omgevingsvisie.

Aan de hand van de analyse van de geschiedenis van Oss, een schets van de huidige situatie en het
toekomstverhaal van Oss in 2040 gelden er vier structurerende principes: (1) de groei langs het spoor, (2) een
gezonde en sociale samenleving, (3) groen en blauw verbonden en (4) ondernemersgeest Oss. Deze zijn in de
visie vertaald naar vier integrale kernambities voor Oss richting 2040:
1. Toekomstbestendige verstedelijking en vitale kernen;
2. Een gezonde, veilige en groene leefomgeving;
3. Energieneutraal, circulair en klimaatbestendig Oss in 2050;
4. Ondernemend en uitnodigend Oss.

De visiekaart toont welke koers de gemeente wil zetten en welke ontwikkelingen op welke locaties vorm
moeten krijgen, met in elk gebied zijn eigen accent en snelheid.
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Betekenis voor het project
Het project sluit aan op de kernambities 2 en 3. Het project is ten behoeve van de toekomstige waterveiligheid
essentieel. Het draagt daarmee bij aan een veilige en klimaatbestendige leefomgeving. Aanvullend wordt de
dijk ook zo groen mogelijk teruggebracht en worden er bijvoorbeeld voldoende recreatieve voorzieningen
gecreëerd.

In figuur 5-4 is een uitsnede van het projectgebied van de visiekaart van de omgevingsvisie gemeente Oss te
zien.

Figuur 5-4 Uitsnede Visiekaart Omgevingsvisie gemeente Oss

Het projectgebied is op de visiekaart aangewezen als gebied met:
• Maasoevergebied,
• oostpolder: voedselproductie in combinatie met verbreding;
• kernrandzone: overgangsgebied tussen woon- en agrarisch gebied;
• dorpse kernen (Overlangel): versterken vitaliteit en ruimte voor lokale groei;
• landelijke kernen (Neerloon): behoud kwaliteit & identiteit;
• Meanderende Maas: ontwikkelen natuur en recreatie;
• ecologische en recreatieve verbindingen ontwikkelen en versterken (indicatief).














































































































